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I Kupevinduet

Sikke et forar og sikke en forsommer vi har haft,
det har knebet med at fi tid til indenders
aktiviteter. Det gode vejr har ogsa smittet af pa
aktivitetsniveauet i klubben - i positiv retning
forstds, der er blevet arbejdet madlrettet og
projekterne skrider planmaessigt frem.

Klubben har i det forgangne kvartal taget et for
os, vigtigt skridt. For forste gang i 13 ar har vi
faet gjort et anleegsafsnit (i rum 6) ferdigt og
tilmed indviet det med manerer! Det har givet
endnu mere energi og virkelyst, sa i vores
krystalkugle ser vi en lang raekke af indvielser,
inden for de nastkommende ar!

[ sidste kvartal var der masser af nyheder, denne
gang er det noget mere behersket, der tales om
krise i branchen, men de afholdte udstillinger i
foraret, afslorede da at det ikke var hos
hobbyudgverne der er krise, jeg er tilbgjelig til at
tro at noget af det er stilheden for stormen, der
gor sig geldende, man sparer lidt pa guldet, der
bliver brug for det niar nyhederne kommer pa
markedet.

Artiklen om jernbane transport af levende
orreder og dambrug, er en meget gammel
ambition fra min side, egentlig dremte jeg om et
kaempe opslagsvark, virkeligheden er altsa lidt
mere beskeden, dog syntes jeg emnet er sa
specielt at historien ma fortaelles og selv om der
er store huller i min viden og materialet, kan
man sagtens fd et godt indblik, i en noget
anderledes del af jernbane historien.
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Forsidefoto.: "Mon vi ndr at blive ferdig til
indvielsen?" I dagene op til indvielsen af den fine
nye bro over "Vallefjorden" herskede der stor
travlhed! Foto.: Henk.
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Fra Dambrug til Jernbane

Det er nok de ferreste der ved, at vi i Danmark
en gang var ferende pa verdensmarkedet med
hensyn til eksport af levende grreder. Branchen
havde sin  absolutte  glansperiode fra
afslutningen af anden verdenskrig til forst i
tresserne. Eksporten foregik med serligt
indrettede godsvogne, og det var forst fra starten

af tresserne, at lastbiler blev en alvorlig
konkurrent. De endte med at overtage
transporterne  fuldsteendigt i midten af
halvfjerdserne. I det samme tiar faldt eksporten
af levende orreder betydeligt, og branchen
havde ganske store problemer med at overleve,
bl.a. pa grund af forureningen af vandlgbene.

"Orreden’- Feetteren det hele handler om. Vi skal kigge lidt pd, hvad den har haft med jernbanen at gore!

At dyrke fisk i damme er en gammel kunst og
som de fleste gamle kunster, er denne ogsa
opfundet af kineserne, for mere end 1000 ar
siden, fandt de pa at lade Karper ga i det lune og
neringsrige vand pda de oversvommede
rismarker. Karperne trivedes fint og som bonus
godede de risplanterne, hvilket gav et storre
udbytte, til gleede for risbenderne. Det gjorde
det ogsd nemmere at fange fiskene igen, idet
man blot afvandede markerne og sd kunne man
samle de fisk man enskede op. Fra Kina bredte
dambrugsideen sig stille og roligt. Romerne
leerte kunsten i Lilleasien og tog den med hjem
til Italien. Dengang var det meste af Europa
under romersk overherredemme og indflydelse.
Da det var kongehuse og adel, som indferte
dambrugene, blev produktet, karpen, hurtigt til
en meget fin spise. De blev hurtigt en kraftig
katalysator for udbredelsen af dambrugene i
Europa.

Det blev da ogsd en adelsmand, Peder Oxe, der
indferte dambruget til Danmark. Peder Oxe
faldt i 1556 i ugunst hos Christian D. IIl. og
valgte at ga i landflygtighed. Efter Christian III.
dod blev alle Peder Oxes ejendomme
konfiskeret. Forst da krigslykken gik Danmark
imod under den nordiske 7 ars krig mod Sverige,
blev sennen Frederik II. ham mildere stemt. I
1566 fik Peder Oxe frit lejde og vendte hjem.
Han forsonedes med kongen og fik sit
konfiskerede gods igen. Aret efter blev han
udnevnt til rigshovmester og medvirkede i de
folgende ar til at bringe de danske finanser pa

fode igen, herunder at gere resund tolden
mere indbringende. Under sin landflygtighed
havde han besggt Tjekkiet. Her havde han leert
om opdret af karper i opdemmede (kunstige)

sger.
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Samtidig tegning af Peder Oxe, formodentlig er
den udfert af Johann Christoph Sysang.



Tjekkerne var pa det tidspunkt allerede
fuldbefarne dambrugere, deres land er ogsa
nesten skabt til dambrug, neesten ingen
naturlige sger - men masser af vandrige floder,
der havde dannet mange af frodige omrdder pa
lavlandsomrdderne. Bla. ved Hlubokd nad
Vltavou (floden Moldau) og byen Trebon var
man godt i gang med at etablere opstemmede
sger, hvor man avlede masser af karper (Kapr),
hvilket man stadig geor. Peder Oxe anlagde
Danmarks forste Karpedambrug pa sit
hovedsaede Gisselfeld, og sa vidt jeg ved,
eksisterer det endnu. Det vakte berettiget opsigt
i adelige kredse, nar de fik Karpen serveret.
Selvom der opstod flere dambrug herhjemme,
blev karpen aldrig en betydelig dambrugsfisk,
dels fandtes der ingen transportmuligheder, og
dels er karpen, trods sin ngjsomhed og
hardferhed, kun langsomt voksende og yngler
kun godt i de varmeste somre.

Sa vidt vides, er den forste registrerede
"kunstige” fiskeavl begdet af en 16 arig godsejer
son, Stephan Ludwig Jacobi, pa godset
"Hohenhausen” i grevskabet Lippe. Han udferte
nogle fi forseg, inden han som led i sin
uddannelse tog til universitetet i Magdeburg, og
forst efter sin hjemkomst herfra i 1741 genoptog
han sin passion for "kunstig” erredopdraet med
fine resultater. Han sa tilsyneladende ikke avlen
som en kommerciel mulighed, for forst i 1765 -
efter 24 dr - offentligger han sine erfaringer i
Hannoversche Magazin. Jacobis metode var
ganske enkel, han streg aeggene fra hunerreder
af i et fad og oversprgjtede dem med hannens
melk. Malk og rogn blev blandet og anbragt i
en treekasse med en bund af grus, kassen var
konstrueret sdledes at vand kunne stremme
igennem den. P4 trods af at artiklen blev omtalt i
flere lande, her i blandt Danmark blev det hele
"glemt” og forst i 1840 blev metoden
genopfundet af to franskmaend og sa skete der
endelig noget, Europas forste storre
udkleekningsanstalt blev opfert i Hiinningen i
Alsace. Herhjemme blev der ogsd etableret en
hel del klaekkerier - men ingen erreddambrug.

Orreddambrug i Danmark

Som sa ofte for, skal vi have fat i en skolelerer,
det er det tit, nar der snakkes pionerer. Der kan
sikkert siges meget godt og skidt om, hvorfor det
forholder sig saledes, men det falder heldigvis
uden for denne historie!! Hans Peter Smidt
Nissen (HP) hed "vores” skolelarer. I slutningen
af 188oerne havde han dbenbart faet nok af sin
leerergerning, for han kebte Hvilestedgard ved
landsbyen Ejstrup. Tanken var, at han skulle
vaere landmand. HP, der var fedt i Hvilested,

vidste fra sine drengedr, at der var mange
grreder i Kolding - Nebel A, der gennemlgb
ejendommens jorde.

Hans Peter Smidt Nissen.
Arkiv.: Bernt René Voss Grimm

HP var ikke tilfreds med udbyttet fra sit
vippenet i den og besluttede sig for at forsege
med kunstig kleekning. Han havde stor succes og
var meget begejstret. Igennem drene udviklede
han bedriften, og i 1894 etablerede han sin forste
rigtige dam, der pd fa ar udviklede sig til et
reguleert dambrug af anseelig storrelse. I starten
afsatte han sin produktion til Fiskeeksportor P.
Christensen i Kolding, men pa fd ar blev
produktionen sa stor, at Christensen ikke
leengere kunne aftage den. HP lavede en aftale
med en tysk opkeber, der kunne aftage de
stadigt voksende mangder af levende orreder.

Jernbanen er lesningen!

Hermed kom jernbanen sd ind i billedet, det var
dengang den eneste mulighed for transport af
sarte varer over storre afstande. De levende fisk
blev lasset pd vandfyldte tretender, og pa
hestevogn blev de kert til Stationen. Her blev
fiskene omlaesset i storre treetgnder, disse var
anbragt i almindelige lukkede godsvogne.
Iltningen af fiskenes vand foregik ved “skvulpe-
metoden” frembragt af vognenes bevagelser
under kerslen. Det siger sig selv, at det har vaeret
meget begraenset, hvor mange fisk der kunne
vere i en tonde og tilsvarende, hvor laenge det



var muligt at holde dem i live. Transport af
levende fisk i jernbanevogne har altsd fundet
sted i Danmark, cirka 10 - 12 ar for den forste
privatejede vogn blev sat i drift. Det md have
veret en dyr forngjelse at forteere en dansk
opdraettet orred i Tyskland. Der blev arbejdet
iheerdigt pad at lave forbedringer og indretninger
til at holde vandet forsynet med nok ilt til hele
turen og i lengere tid, hvilket ville give
mulighed for at nd ud til et storre marked. Hp

Hvilestedgaards Dambrug.

Dammene til

HP var en serdeles foretagsom mand. Ud over
sit landbrug og dambrug var han sterkt
engageret i organisationsarbejdet. Han var
medstifter af "Ferskvandsfiskeriforeningen" i
1902 og bestred redakterposten for foreningens
blad, "Ferskvandsfiskeribladet". Han var steerkt
engageret i oprettelsen af en egentlig
salgsforening for danske dambrugere, og pa en
generalforsamling i 1906 bringes ideen pa bane,
men en af deltagerne maner til en afventende
holdning,.... da "Vamdrup Fiskeri" stod i begreb
med at fd bygget specialvogn til transport af
levende fisk, efter Ozon - princippet. Det er den
tidligste omtale af en dansk godsvogn til
transport af levende fisk. Inden vognen blev
leveret, (endsige bygget?), er Vamdrup Fiskeri
tilsyneladende gaet fallit, og projektet bliver
derfor ikke til noget - medmindre det er den
vogn I/S Hansen & Jorgensen keber og seetter i
drift i 1908 som ZF g9 801 (senere ZF 500 oo1) Det
er ikke en pdstand, som jeg har noget som helst
belaeg for at ophgje til sandhed - da jeg absolut
intet har fundet om kebet af ZF 99 8o01. At

havde stor succes med sit
"Hvilestedgaard".

Det gav inspiration til andre, og der dukkede
hurtigt andre dambrug op, der igen skabte en
voksende eftersporgsel pa yngel og saettefisk. HP
havde ogsd ramt grensen for, hvad een mand
kan overkomme, sd han allierede sig med 8 gode
naboer og venner, med formal at skabe et
virkeligt stort dambrug. Man dannede A/S
Haugaard Fiskeri.

dambrug

Arkiv.: Bernt René Voss Grimm.

"Ozonvognen" har veret i spil, ihvertfald pa
papiret, er jeg ikke det mindste i tvivl om, det
fremgar tydeligt af Ferskvandsfiskeribladet. I
Oktober 1907 er der en artikel, der praciserer, at
forseg med "Ozonvogne" var faldet alt andet end
heldigt ud. En tysk vogn med denne ozon
indretning var blevet sat pd Vamdrup station.
Vognen var angivet til at kunne keore med 3000
kilo fisk med dette udstyr, og interesserede
dambrugere kunne iagttage et stationeert forseg,
der blev udfert med 500 kilo fisk i 500 kilo vand
igennem flere degn. Forseget blev en succes.
Desveerre viste de efterfolgende praktiske prover
med vognen fuldt lastet, at det ikke var muligt at
transportere tilnaermelsesvis sd store maengder
levende fisk, som antydet. Projektet overlevede
ikke det slag, og det var nok det, der gjorde det
af med Vamdrup Fiskeri. Det betod dog ikke, at
man havde opgivet at fi en vogn pa danske
hender, og artiklen fortaeller da ogsa, at der nu
er en anonym bidragsyder, der vil gore det
muligt at fd en transportvogn pa danske hander
i naer fremtid.
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Haugaard Fiskeri, omkring 1905 - 1908. Staende ved kvaerket er et Hans Peter Smidt Nissen, og manden

naermest kasserne pa land er Peter Jgrgensen, som vi vil hgre mere om lidt senere.

Arkiv.: Bernt René Voss Grimm.

Et imponerende vue ud over dammene pd Haugaard Fiskeri i191o.rkiv.: Bernt René Voss Grimm.

De forste vogne!

I/S Hansen & Jorgensen

Sydjydsk Damkultur

Den anonyme bidragsyder var tilsyneladende
grred-eksportfirmaet Sydjydsk Damkultur. Det
blev stiftet i ar 1900 af Peter Hansen og Peter
Jorgensen, der havde hver sit dambrug,
henholdsvis "Aakerdal" og "Kildevaerk", begge i
Lunderskov. Bade Hansen og Jergensen var om
sig med investeringer, bl.a. var de medejere af
Haugard Fiskeri, og de har helt klart veaeret

steerkt interesseret i en dansk ejet vogn, da alle
de hidtil brugte vogne var tysk ejede, det vil sige
styret af opkeberne. Egen eller en foreningsejet
vogn ville med et slag gore dem mere
uathaengige af opkeberne. Da projektet med
"Ozonvognen" kuldsejlede, har de herrer jo nok
erkendt, at det var pa tide at gore noget selv.
Man kebte hos Hannoversche Waggon Fabrik
(HaWa) en ferdigudrustet fisketransportvogn
litra ZF 99 801. Vognen var udstyret med en



benzolmotor, der drev en vandpumpe, som
cirkulerede vandet i et bassin ad gangen, og
derved iltede vandet ved at pumpe det ud over
en rist pa bassinet. Dette arrangement er senere
endret til iltflasker med ren ilt. Det geniale var,
at man havde en kunststofblok med en masse
smad huller, hvorigennem den rene ilt blev
presset ud i form af utallige bittesma bobler.
Fordeleren, der hed Essef, blev opfundet i 1913 af
ingenigrer pa en tysk iltfabrik. Man havde

”

arbejdet pa opfindelsen, siden man begyndte at
transportere levende fisk, og den betad i praksis,
at den meengde vand, der for kunne rumme 600
kilo fisk, kunne nu forsyne 1200 kilo. Ud over at
fiskeledsageren nu havde langt nemmere
arbejdsvilkar, gav det en sterre indtjening og /
eller bedre konkurrence evne. Opfindelsen var
det, der skulle til for at gere transportformen
rentabel.
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DSB hovedtegning HG 253. Den officielle tegning af Zr 99 8o1, senere ZF 500 001 og senere igen ZF 500 002
0g ZF 500 003. Det er helt sikkert ikke en tegning af selve vognene, men en standardtegning af en Go2.
miisterbladt I1 d 8. Det ses tydeligt, at lobebreedder og vandrette handbgajler er tilfgjet tegningen.

e

Et nogenlunde samtidigt billede fra Sdchsiche Waggonfabrik i Verdau, der er ﬁmdet i et salgskatalog og

viser en vogn, der er af samme type som ZF 99 8o1, men ikke magen til!

Arkiv.: Jens Bruun-Petersen.



Der er ingen tvivl om, at vognens udstyr var
toppen af det stade, der fandtes dengang. Det
var nyt og tilmed noget ukendt. Vognen var sd
enestdende, at den var omtalt i DSB
ordresamling K fra d.04.08. 1908.:

Selskabet Sydjydsk Damkultur, ved Hr. P. Hansen
Aakcersdal pr. Lunderskov, har fdet optaget en
vogn til befordring af levende fisk i vognladninger
mellem Danmark og Tyskland (Special-fiskevogn,
litra Zr). Med hensyn til vognen befordring,

305

fyldning og temning samt deres forsyning med
benzin m.v. maa foruden de krav der mdtte stilles
af det lokale brandveesen ogsd de af statsbanernes
givne forskrifter (ordre K 28) folges.

Under hensyn til vognens store egenvcegt, maa
det iagttages at det tilladelige akseltryk ikke
overskrides (ordre G 134).

Vognens litra er ZF nr. 99 8o1, last 10000 kg.
omtrentlig taravegt 15500 kg. Hjemstedet er
Lunderskov.

ZF.

3. Litra ZF. Nr. 500001—-500003.
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500001 . 1908 . Hannover. 12 Stk. Jernflasker med lit og [ltningsapparat. Last 10000 kg.
Varmeledning. Bundifl. 21,3 m*
Tyske Slutsignalholdere. 500001 . Tara ca. 14300 kg.
Labebreetter og -steenger. 500002—5000603. ,, , 15200 ,,

Bjer: P. Hansen, Sydjysk Dampkultur, Lunderskov.

I Vognene maa befordres: Levende Fisk i Vognladninger.
Vognene er paamalede: ,,P. Jargensen og P. Hansen,
Sydjysk Dampkultur, Lunderskov, Transport af levende Pisk*.
Hjemsted: ,Lunderskov*.

(uden Vand | Kasserne).
Vakuumledning.
Skruebremse.
Trykluftbremse.
Ngdbremseindretning.

Tegning fra DSB driftsmateriel 1928. ZF 99 8o1 er blevet omlitreret i 1921 til ZF 500 oo1., og sd har den fdet

selskab af'yderlige 2 vogne magen til.

Vognen ma have veret et stort skridt fremad for
Sydjydsk Damkultur, der dermed ikke leengere
var athaengige af tyske opkeberes vogne. Tilmed
var der lavet et kompagniskab med en tysk
opkeber, sa man stod godt pa markedet. Jeg
formoder, at behovet for transportkapacitet var
rimeligt daekket hos Sydjydsk Damkultur, da det
varer 13 ar, fer man udvider vogn "fladen".
Underligt nok er det efter anskaffelsen af vognen

meget beskedent, hvad der skrives om vognen i
Ferskvandsfiskeribladet.

Ferskvandsfiskeriforeningen, der indtil 1914
keemper indedt for at fi oprettet en feelles
salgsforening, var helt klar over det farlige i, at
dambrugerne sd ensidigt solgte til det tyske
marked. Priserne var ofte tvunget meget langt
ned. Tillige var mange haengt op pa kontrakter,
der lgb i flere ar, hvilket angiveligt var en



vasentlig arsag til, at det tog sd lang tid at fd
oprettet salgsforeningen. Det lykkedes endeligt,
tragikomisk nok, i 1914, og kort efter bred sa 1.
verdenskrig ud. Det betad, at det tyske marked
gjeblikkeligt bred sammen, og indtil starten af
tyverne var det stort set ikke eksisterende. Det
var et hdrdt slag for dambrugerne, der stod med
store bestande af fisk, som ingen kunne / ville
kebe. Mange dambrug matte indstille

produktionen, og enkelte kom aldrig i gang igen
efter krigen. Da krigen sluttede, kom eksporten
kun langsomt i gang igen. Forst i slutningen af
1923 og starten af 1924 anskaffede Sydjysk
damkultur vogn nummer 2 og 3.:

ZF 500 002. Der var en brugt vogn, bygget i 1907
af Uerdingen og ganske lig ZF 500 o0o1. Vognen
sattes i drift d. 15.01. 1924.

ZF 500 062, formodentlig i Lunderskov forst i halvtredserne. Vognen blev i 1933 solgt til N. Jeker og fik
endret nummeret fra ZF 500 oo1 til ZF 500 062. Dette er det teetteste, jeg kan komme pd oo1 udseende, og
der skal tages forbehold for de eendringer, som vognen har fdet efter den skiftede ejer. Det er den endrede
akselafstand (6000 mm) udskiftning af skydedere til flojdore og ombygning til rangerskruebremse, ganske
som pd o0o2. Bemcerk resterne af gribesteengerne pd vognkassen. Det angives, at alle tre vogne havde dem
Foto.: Poul Egon Clausen. Arkiv.: DMJK.

oprindeligt.

AT
e

ZF 502) 002 i Aarhus 1955. Efter 41 drs intensiv drift er vognen udrangeret. Vognen er tydeligt preeget afé
mange endringer og ombygninger, den har veeret udsat for. Desvcerre er det det eneste foto af vognen, som
jeg har kendskab til. Foto.: Poul Egon Clausen. Arkiv.: DMJK.



ZF 500 003. En helt ny vogn bygget af
Quedlingburg i 1924. Ifolge DSB DRM er vognen
ganske magen til de to andre, hvilket kan vare
lidt sveert at tro, da man (i Tyskland) allerede fra
1910 var gaet over til en mere moderne udgave G
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Kassel, Miinchen og Karlsruhe (senere G 10),
manglende foto dokumentation umuligger en
afklaring af dette spergsmadl. Vognen sattes i
drift 04.02. 1924.

IEB 18 801. I Randers 1952. Vognen er k@thSB i14fra Sydjydsk Damkultur, her havde den litra ZF 500

003.

Det gar godt fra midten af tyverne og indtil 2.
verdenskrig bryder ud. For i 4. Kvartal 1928
anskaffes yderligere to vogne, kun lidt brugte,
fra det tyske vognudlejnings firma EVA. De blev
til ZF 500 004 (ex. DR. EVA 702 P) og ZF 500 005
(Ex. DR. EVA. 201 P). Frem til 1933 har firmaet
hele 5 vogne i drift. Samme &r bliver den forst
anskaffede vogn solgt til N. Jeker & Co i Esbjerg,
ZF 500 001, vognen fir nyt nummer ZF 500 062. |

Foto.: Poul Egon Clausen. Arkiv.: DMJK.

1937 salger de endnu en vogn, ZF 500 005 til Brd.
Nissen Joker, og en tredje vogn bliver solgt til
DSB i 1940, der efter krigsudbruddet
"hamstrede" alle de godsvogne, de kunne
komme i narheden af. Vognen var ZF 500 003,
den blev ombygget til IeB 19 801 hos DSB. Man
klarede sig med 2 vogne indtil 1953, hvor der
anskaffedes en ny ZF 500 005, bygget af Scandia.

| SYDJYDSK DAMKUL

Mk

ZF 500 005. Helt ‘ny og meget moderne vogn i 1953.

HANSEN & l@RGENSE
AKTIE JELSKAB

Foto.: Scandia. Arkiv.: IMJK.



I 1955 keber man atter en ny og fin vogn, ZF 500
006. Det var en vogn baseret pd den helt nye
Litra G godsvogn. Den var endnu sterre og mere
raffineret end ZF 500 o0o05. Den sidste vogn

firmaet anskaffer er Zr 500 007 i 1956, og den er
magen til 006. Med disse tre moderne vogne
klarer man sine transportbehov, indtil sidste
vogn bliver solgt i 1965.

Dverst ses ZF 500 006 i Vejen d. 21.03. 1961. Vognen har veeret til revision og er helt nymalet.

Foto.: Joargen Guldbeek Christiansen.

Arkiv.: IMJK.

Nederst ZF 500 00y, hos Scandia i 1956. Det var store vogne, der havde 6 bassiner med til sammen 13500
liter vand. Bemeerk, at vognkassen er forstcerket for at kunne holde til de mange tons vand, der skvulpede

rundt under korslen.

Foto.: Scandia. Arkiv.: JMJK.




I/S Hansen & Jorgensen.
Sydjydsk Damkultur.

Hjemsted. 1908 - 1942. Lunderskov.
Hjemsted. 1942 - 1965. Vejen.

ZF 99 8o1. 1908 - 1921.
ZF 500 001. 1921 - 1933.

ZF 500 002. (A) 1923 - 1950.
ZF 500 002. (B) 1950 - 1955.
ZF 500 003. 1924 -1940.
ZF 500 004. 1928 - 1950.
ZF 500 005. (1) 1929 -1937.
ZF 500 005. (2) 1953 - 1963.
ZF 500 006. 1955 - 1965.
ZF 500 007. 1956 - 1963.

Ny vogn - omnummereret i 4. kvartal 1921.

Vogn solgt til N. Jeker, ZF 500 062.

Ny vogn - vogn ombygget.

Ombygning - vogn udrageret.

Ny vogn - Solgt til DSB, ombygget til IEB 18 801.

Ex DR EVA 702. - udrangeret.

Ex DR EVA 201. - Solgt til Brd. Nissen Joker. ZF 500 022 (1)
Ny vogn, Scandia - Solgt til DB 516 636.

Ny vogn, Scandia - Solgt til Brd Nissen Jeker, ZF 500 022 (2)
Ny vogn, Scandia - Solgt til DB 516 637.

Flere aktorer!
Brd. Nissen Joker.

Indtil nu har det handlet meget om Hans Peter
Smidt Nissen og Hansen & Jorgensen, naturligt
nok - da de var blandt foregangsmandene, nar
det gjaldt Dambrug og transport af produkterne
herfra. I tyverne begyndte der at komme flere
dambrugere med egne koretgjer, og efter 2.
verdenskrig steg antallet voldsomt.

Historisk set er de enkelte firmaer (groft sagt)
blot gentagelser, derfor vil jeg forenkle tingene
lidt, da det ellers ville fylde gevaldigt.
Skalategninger vil ikke blive bragt (For 1:87

ZF 500 021 i Flensburg Weiche 1946. Manden i doren er den ene af Joker-brodrene. Man e

tegninger se venligst dette link) Vognene vil
nasten vaere i nummerrekkefolge og stillet i
firmaorden. Ud af tabellerne kan man udlede,
hvornar og hvor laenge firmaerne havde private
vogne i drift.

Hansen og Jorgensen var enerdadige pa
transportomrdadet indtil 1925. Det er klart, at nar
der er gang i "gesjeften”, sd bliver det ogsa
interessant for andre at fa eget transportmiddel.
Brd. Nissen Joker. Dambruger i Vejle anskaffer
en ny tysk vogn i 1925. ZF 500 021 bygget af Kraus
& Co i Quedlingburg 1924.

v —
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rifuld ang med at

skifte vandet i et bassin. Vandet i Flensburg Weiche var ifolge vognledsagerne veerd at bruge.
Arkiv.: Per Topp Nielsen, Dansk Jernbane Arkiv.


http://www.sporskiftet.dk/blogs/flemming/private-godsvogne-ved-dsb-litra-zf

ZE. 306 '

Litra ZF. Nr. 500021.
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1924 . Kraus & Co., Quedlinburg. Varmeledning. Last 13900 kg.
Tyske Siutsignalholdere. Bundfl. 21,4 m?®.
16 lltflasker. Tara ca. 15400 kg.
4 Vandbassiner a 3 m3. (uden Vand i Bassinerne).
Kakkelovn. Skruebremse.
Seng. Trykluftbremse.

Ejer: Bredrene Nissen Joker, Vejle.

[ Vognen maa befordres: Levende Fisk i Vognladninger.
Vognen er paamalet: ,Bredrene Nissen Jeker,
Véjle, Danmark®”.

Hjemsted: ,, Vejle“.

DSB DRM (det rullende materiel) fra 1928.

|2

Her er det indleesning af erreder i ZF 500 022 i ca. 1955. Arkiv.: Per Topp Nielsen, Danskernbane Arkiv.



Brd. Nissen Joker, der var ud af ejerkredsen
omkring Haugard fiskeri, blev det andet
dambrug i Danmark, der anskaffede private
vogne. Indtil 1926 var de i kompagniskab med
Holm Nyland. 8 ar senere anskaffer man en vogn
fra Sydjysk Damkultur (ZF 500 005), her far den
nyt nummer til ZF 500 o022. Modsat 1.
verdenskrig betyder udbruddet af 2. verdenskrig
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rene efter krigen skete der en voldsom udv
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ZF 500 >0237.> 1953.7 "

ikke, at eksporten af levende grreder gar helt i
std. Mellem 1937 og 1953 sker der dog heller ikke
mange investeringerne i nyt materiel hos nogen
af dambrugerne. Man klarer sig med det, man
har. I starten af halvtresserne er der kommet sa
meget gang i Europas gkonomi, at man i 1953
kan anskaffe en helt ny vogn fra Scandia, ZF 500
023.

kling af vognene. Denne vogn er et godt

eksempel. Man har umiskendeligt en vognkasse fra 1A / HD serierne, men undervognen er helt moderne og

vel en slags forleber for G vognene, der kom dret efter.
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ZF 500 024. En anden mget a

Foto.: Scandia. Arkiv.: JIMJK.

nvendt metode til at skaffe sig egnede vogne til fisketransport var anskaffelsen

af brugte tyske kelevogne. Her er det en forhenverende Ths 42. Det har sikkert veeret en billig metode.

Foto.: Poul Egon Clausen.

Arkiv.: DMJK.




Firmaet anskaffer i 1955 en brugt tysk privat
kolevogn DB 564 881 P. Den er bygget af Wismar
i 1944 og far litra ZF 500 024. Aret efter kober
man endnu en privat kelevogn, den er dog noget
eldre, bygget af Kaminski i 1924. DB 579 15 P.
Den far litra ZF 500 025 P. Samme ar udrangeres
de to ferstevogne Zr 500 021 og 500 022. Man
klarer sig med tre vogne indtil 1963, da man
keber ZF 500 076 fra DAQ, Dansk Andels @rred
Eksport. Her udeves en anden kendt "sport":

B 75000257 I
A Danmark
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ZF 500 025. 1 Vejle, billedet ma veere taget omkring 1956, da vognen stadig ser forholdé

Foto.: Poul Egon Clausen.

Brd. Nissen Joker.
Hjemsted. Vejle.

vognen genbruger et gammelt nummer og far Zr
500 022. Aret efter kebes endnu en brugt vogn
fra Sydjydsk Damkultur, ZF 500 006 og endnu en
gang genbruges et nummer, ZF 500 021. Samme
ar (1965) udrangeres den ret gamle ZF 500 025.
Firmaet udmeerker sig ved at vare det sidste
firma med en jernbanevogn i drift, idet ZFr 500
021 forst udrangeres i 1976, og dermed scetter et
punktum for transport, med jernbanen, af
levende fisk i Danmark.

........
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vis nymalet ud.
Arkiv.: DMJK.

Quedlingburg 1924. Atd. 07.05. 1925. - Udrangeret.
Ex. ZF 500 006 - Udrangeret.
Ex. ZF 500 005 (1) - Vogn ombygget.

ZF 500 021 (1) 1925 - 1956.
ZF 500 021 (2) 1965 - 1976.
ZF 500 022 (1) (A) 1937 - 1952.
ZF 500 022 (1) (B) 1952 - 1956.
ZF 500 022 (2) 1963 - 1970.
ZF 500 023 1953 - 1972.
ZF 500 024 1955 - 1967.
ZF 500 025 1956 - 1965.

Vogn ombygget - Udrangeret.

Ex. ZF 500 076 - Udrangeret.

Scandia 1953. - Solgt til DSB, ophugget samme dar.
Ex. DB 564 881. - Udrangeret.

Ex. DB 579 u15. - Udrangeret.

P. Holm Nyland.

Peter Holm Nyland var i kompagniskab med
Brd. Nissen Joker, indtil 1926, hvor deres veje
skiltes. I 1929 var Nylands virksomhed vokset sa
meget, at han anskaffede en vogn. | modseetning
til den hidtidige praksis, valgte man at leje en
vogn hos DSB, en praksis der blev ret udbredt
fremover. Det blev QrB 36 307, der blev udset til
lejemadlet. Den var forholdsvis ny, bygget i 1922,
T meerket til korsel i udlandet og nasten samme
storrelse vogn som ZF 500001 - 500 003. Endelig

var det en vogn, som DSB havde ganske mange
af, og dermed nemmere kunne afse til andet
formdl. Som udgangspunkt var det en Q vogn,
man lejede, og ikke en vogn til transport af
levende fisk. Det beted, at man som lejer selv
stod for indretningen og ombygning af vognen,
dog under ngje supervision og kontrol af
centralveerkstedet i Aarhus, og alt sammen for
lejers regning. Til hvert lejemadl udfeerdigedes en
overenskomst, der ret detaljeret beskrev
betingelserne, og hvem der gjorde/betalte hvad.



Q vognen fik Litra ZF 500 o41. Erfaringerne med brugt privatvogn, DR 513 626, bygget i 1920 af

at leje en vogn ma have vearet gode, for i 1930 Wegmann. Vognen kommer lidt ulogisk til at
(dret efter) lejer firmaet endnu en vogn QRB 36 hedde ZF 500 040, som om man fra starten
335, der far ZF 500 042. Der md have veret godt vidste, at man ville anskaffe 3 vogne?

gang i transporterne, for i 1933 keber firmaet en

(ke 36307
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ZF 500 042 i Vejle 1932, Det er sd vidt jeg ved det eneste foto, der viser sd@ meget frem af en Q vogn forkledt
som ZF vogn. Alle (?), de for Q vognene sd karakteristiske lemme overst pd vognsiden, er tilsyneladende
fjernet og / eller erstattet / forsynet med diverse vinduer. Pd venstre side af doren er lemmene erstattet (?) af
en lang lem. Arkiv.: Per Topp Nielsen, Dansk Jernbanearkiv.
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Sd er vi pd Flensburg Weiche, i 1949. Personen til venstre er oplyst at veere Peter Holm Nyland, herren til
hajre er ukendt og manden bag kameraet er Peter Richard Koos. de tre ZF vogne er fra venstre ZF 500 043, ZF

500 040. 0g en spritny ZF 500 064.
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1. Litra ZF. Nr. 500040.
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1920. Wegmann. Ejer: P. Holm Nyland, Vejle. Last 11600 kg.
I Vognen maa befordres: Levende Fisk i Bundfl. 21,0 m2.
Vognladninger samt brugt Emballage eiler Tara ca. 18600 keg.
beskadiget Gods, der tilbagesendes, hidrarende Vakuumiedning.
fra disse Godsforsendelser. Trykluftbremse.
Vognen er paamalet Ejerens Navn Ngdbremseindretninger.
og desuden: ,Maa befordre levende Fisk". Varmeledning.
Hjemsted: ,Vejle H.“ Tyske Slutsignatholdere.

DSB DRM 11. 1933.



Med de tre vogne i drift klares transporterne
indtil 1945, da ZF 500 042 tilbageleveres til DSB.
Kort efter 04.04. 1946 settes en ny vogn fra
Scandia i drift som ZF 500 043. Det var den
forste helt igennem dansk producerede Zr vogn.

nsgp
Danmark

L/ 500043 0

Den kan betegnes som en forlenget Ia vogn,
indrettet som fiskevogn. Den varslede ogsa, at
vognfabrikken Scandia nu kom ind i billedet
som leverander til dambrugerne - omend der gik
en del ar, for leveringerne for alvor kom i gang.

e -2

ZF 500 043. Scandia fabriksfoto 1946. Lighedeﬁ med Hp /1A ;/?)_(inene er ikke til at tage fejl af!  Arkiv.: IMJK.

Det var ikke uscédvanligt, at fiskevognene blev sd snavsede, som ZF 500 044 er det her. Ved stor travlhed
eller i frost perioder kunne det nemt ske, at den udvendige rengering efterlod noget at enske. Grenaa 1956.
Foto.: Poul Egon Clausen. Arkiv.: DMJK.
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Her ser vi netop et foto af en vogn, ZF 500 045, i en

tperiod
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manglend?c&k pynter jo ikke. Jeg har

e. De

to billeder mere fra samme sted og dag. De udviser vogne, der er lige sd snavsede. Ud over leesselemmene og

pdskrifterne, ligner den stadig en 1A vogn.

i
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Nammark

ZF 50 07 VEeilt.:ny p&lee H. i det pcedefor&r 1958.

Op igennem halvtredserne anskaffer firmaet fire
vogne, men tilbageleverer / udrangerer kun to
vogne. Det vil sige, at man har to vogne mere i
drift, der samtidigt ogsd havde en storre
kapacitet. ZF 500 044 kebes af Scandia i 1953. 1
1954 lejer man 1A 19 545 til ZF 500 045, og i 1956
keber man en brugt privatvogn bygget i 1950 af
Kaminski, ex. DB 579 116, til ZF 500 046. Denne
vogn har jeg endnu ikke set noget billede af!
Endelig leverer Scandia i 1958 den sidste vogn til

Foto.: Poul Egon Clausen. Arkiv.: DMJK.

%

Foto.: Poul Egon Clausen. Arkiv.: DM]

firmaet. Op igennem tresserne gar det den
modsatte vej. Forste vogn ZF 500 045
tilbageleveres til DSB, i 1964 selges ZF 500 043
til tysk privatvogn ejer, DB. ZF 579 166 og ZF 500
046 blev ogsa solgt til samme, DB 579 167. 1966
seelges ZF 500 047 til DSB, der ombygger den til
ledsagervogn 425. Man klarer sig med en enkelt
vogn frem til 1971, hvor Zr 500 044 selges til
DSB. Dermed var det slut med skinnebdren
orredtransporter for Holm Nylands vedkomne.




P. Holm Nyland.
Hjemsted.: Vejle.

ZF 500 040. (A) 1933 - 1954.
ZF 500 040. (B) 1954 - 1959.
ZF 500 041. (A) 1929 - 1952.
ZF 500 041. (B) 1952 - 1955.
ZF 500 042. 1930 - 1945.
ZF 500 043. 1945 - 1964.
ZF 500 044-. 1953 - 1971.

ZF 500 045. 1954 - 1962.
ZF 500 046. 1956 - 1964.
ZF 500 047. 1958 - 1966.

Ex. DR 513 626. Wegmann 1920. - Vogn ombygget.
Vogn ombygget - Udrangeret.

Ex. DSB QRB 36 307. - Vogn ombygget.

Vogn ombygget - Retur til DSB.

Ex. DSB QRB 36 335 - Retur til DSB.

Scandia 1945. - Til DB 579 156.

Scandia 1953. - Solgt til DSB.

Ex. DSB IA 19 545. - Retur til DSB.

Ex. DB 579 116. - Til DB 579 157.

Scandia 1958. - Solgt til DSB.

(A) (B) Samme vogn, men vasentlig @ndret / ombygget i synligt omfang.
(1) (2) To forskellige vogne, med samme litra og nummer.

Kilder.:

e DSB fortegnelser over private vogne, diverse drgange.

Diverse DSB DRM tilleeg.

Egne notater.

Ferskvandsfiskeri Bladet argange 1903 - 1923.
Dansk Orrederhverv gennem 100 ar af Viggo Hesel.
Diverse lejekontrakter fra Peter Richard Koos.

Vi ma desverre bryde artiklen her, ellers bliver
der ikke plads til noget andet stof. Vi er knap
halvvejs gennem firmaer og vogne. Jeg hdber
ikke, at stoffet er for tert(!) Ud over

gennemgangen af vognene ser vi lidt pa
indretning og arbejdet i vognene. I skal dog ikke
snydes for et herligt miljobillede her til slut. Alt
sammen med vogne vi kikker pd naeste gang.

Vejen station var en af de steder man kunne smovse i ZF vogne, se bare dette billede hele fem vogne og sd
holder der faktisk en vogn mere til venstre for billedfeltet (ZF 500 078). ellers er det fra venstre mod hajre,
ZF 500 077. Sd felger ZF 500 072, ZF 500 o1, ZF 500 074 og endelig ZF 500 064. Alle vognene pd neer -064.
tilhorte Dansk Andels Orredeksport, et firma vi kigger pad i neeste afsnit. ~ Foto.: Hans Gerner Christiansen.
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KZEMPE SOMMERSALG
9 AUGUST, KL 10 - 17.

VIAFHOLDER STORT MARKED, HVOR DER VIL VZERE
PRISER MED HELT OP TIL 60 -50% RABAT PA
NMANGE VAREGRUPPERF.EKS:

HELJAN SKINNEBUSSET DC. KR. 1.195,-

HELJAN STALPERSONVOGNE KR. 295,- 4 ST. 1.100,-
MY -MZ FRA KR. 875,- ACME CONTAINERVOGNE
KR. 595,- TRIANGLER FRA KR. 1.695,- OSV.

FLERE MZRKER ER NEDSAT MIN. 20% DENNE DAG.
DER ER SELVFOLGELIG EN LILLE FORFRISKNING.

ﬁnune&
&Y & MODELTOG
&

S .

A
%
Skovgardsvej 5 + DK-8310 Tranbjerg |
f.lekbo@mail.dk + Mobil +45 40 54 34 09 - Fax +45 86 29 99 34

Vi farer et stort udvalg i kendte og sjeeldne maeerker i HO - DC modeltog,
lokomotiver - vogne - huse - landskabsmaterialer og byggedele

www.felixteam.dk



Det korte hjorne

Statsbanernes organisation synes maske at vaere
kendt af de fleste, og er det maske ogsa. Men,
mon ikke der alligevel er detaljer fra den gamle
distriktsorganisation, som ikke er sd bekendte.
Derfor skal dette billede af denne organisation

med under denne serie af smd indleg under
overskriften "Det korte hjorne":

De store afdelinger, som distrikterne og
maskinafdelingerne, er naturligvis bekendte.
Men, bemzrk engang alle de mindre afdelinger,
dem er der faktisk en del af!

1%

Tilsammen tegner det ikke billedet af en
malrettet og fleksibel organisation, men
tveertimod en kraftig "sejleorganisation”, der
nappe har arbejdet ret meget pa tveaers. Man kan
sagtens forestille sig de indbyggede kongeriger,
hvis grenser man ikke skulle krydse uden
tilladelse og efter naermere aftale. Ellers kunne
man nok komme galt af sted.

Iseer synes organisationen at udvise en kraftig
magtkoncentration hos generaldirektgren og
hans stab i Selvgade. Al udvikling og
koordination overvdgedes herfra.

Et eksempel herpa kunne vel vare fra dengang i
1954, da Mpy-lokomotiverne begyndte at
ankomme til landet. Vi kan i den forbindelse
leese om "kampen" mellem de to distrikter, om
at fa tilegnet sig sda mange af disse nye
lokomotiver som muligt, uden at de synes at
bekymre sig det mindste om helhedens tarv.
Men, at bebrejde distrikterne denne adferd
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synes vanskeligt, da den, som anfort, 1 latent i
organisationsformen, og vel ogsd passede
generaldirektoratet meget godt, da den
optimerede en for direktoratet fordelagtig "del-
og-hersk" situation.




DF Modeltog

Haindbygget Rvalitet i skala 1:87

DSB Ax Personvogn... En flot og helt korrekt model med rigtige 1 & 2 klasses
kupeer, korrekt tag og ikke mindst la2ngde i skala 1:87. En populaer nyhed !

COBALT DREV & SIGNAL HANDTAG.

De meget populeerere og yderst stabile Sporskifte drev
og omstillings handtag til fornuftige priser. Drevet har to
omskifter kontakter, samt las i yderstilling uden konstant
strom tilforsel... Mere stgjsvag og samtidig mindre end Igen pé‘ager... Pris fra kun 795,-
andre typer drev... Se mere pa vores hjemmeside ! kr. DSB Varkstedsvogn "Vanlose"
og DSB CV Togferervogn med
vognskilt ! Som byggesaet til kun
495,- Kkr. Se mere pa vores
hjemmeside.

Til levering nu ~ OHJ personvogn Bne.281

DF Modeltog har bade DEKAS dele
og SYMOBA kortkoblinger pa lager ! Nyhed fra Holland. Flotte og skala korrekt.

Se mere pa vores hjemmeside eller Nye varianter i Igbet af sommer og efterar.
bliv tilmeldt vores nyhedsbrev ! Bestil nu og fa en flot epoke 3/4 vogn.

www.dfmodeltog.dk, / dfmodeltog@mail.dR




Nyhedsbrevet fra Danmarks Jernbanemuseum

De af os, der er medlemmer af museets
vennekreds, modtager fire gange arligt et
nyhedsbrev. Maske ville det vare en god ide at
@ndre navnet pd det, titlen efterhanden er noget
fortersket. Maske kunne vi komme med et
bedre forslag.

N4, men til sagen. Ideen er at anmelde det, da
dets form og indhold, ligesom arsskriftets, har
@ndret sig. De nye tider har ogsa ramt dette lille
skrift med fuld styrke. Til det bedre? Ja, det tror
jeg. Det gleeder mig neesten at indremme det her
i bladets tekst, da jeg vist var temmelig hard ved
museets drsskrift. Men, det kunne jeg ikke lide.

THOMASTOG

KOMMER TIL ODENSE 15.-18. MA|

DAGE MED PINSE
THOMAS TOG JERNBANE-
OGVENNERNE  SABOTAGE UNDER
15.-18. MA] BESATTELSEN

Det gdr meget bedre med "Nyhedsbrevet". Maj-
udgaven indeholder flere interessante artikler.
Jeg kan dog ikke lide forsiden. Det er OK, at
Thomas Tog annonceres, men hvorfor pa
forsiden, er det den vigtigste begivenhed, som
man kan byde pa i den kommende periode? Er
de 3 til 7 drige museets kernekunder? Det er helt
fint, at man seger at fa tag i det HELT unge (og
fremtidens?) kundesegment, men ikke pa
forsiden, det er userigst, ja nesten tendentigst.
Ind i bladet med den!

Lederen fra Hr. museumschefen er bled og
tiltalende venlig, og emnet han har fat i er
relevant og godt. Sandsynligheden for, at
besogende kommer tilbage for at gense de

udstillede effekter, og dermed laegge penge i
kasseapparatet, er ulig meget hgjere, hvis de
folte sig venligt og imedekommende behandlet
under det seneste besog.

Derneest folger nogle indleeg om kommende
arrangementer i den nere fremtid, og mellem
disse kunne Thomas Togs reklame passende
have veret at finde, samt én om Otto Busses
skrivepult. Interessant.

Sa er Steffen Dresler pa banen igen med en lille
artikel om Litra T som forvarmningsmaskine.
Det er igen en typisk Dresler. Hvad mener jeg sa
med det. Jo, som jeg skrev i min anmeldelse af
arsskriftet, sd& daekker det over en traditionel
artikel (positivt ment) om et lokomotiv eller en
anden tungere kerende genstand, som
eksempelvis har veret i DSB's eje. Hertil
kommer Dreslers indgangsvinkel, som altid er
meget detaljeret, ja i dette tilfeelde ned til den
sidste millimeter. Dresler sgger at ramme bade
de  jernbanehistorisk  interesserede og
gevindnerderne. Nogle kunne sikkert finde pa at
sporge her: "Kan de to tilbgjeligheder ikke
kombineres?" Jovist, hvis de kombineres med
forsigtighed, da den sidst anferte tilbgjelighed,
har det at lede fokus veaek fra sagens kerne og
treette laeseren betydeligt, laenge inden den gode
historie er blevet fortalt. Og det er lige ved at ske
her!

Artiklen er relevant og let last. Den er
oplysende om et emne fra de sidste maneder af
dampmaskinernes driftsperiode i Danmark. Man
aner, at nu gar det for alvor ned af bakke med
anvendelse af de maskiner, vi, de fleste laesere af
dette blad, elsker sd hgjt. Man kan neesten sidde
at blive helt ked af at laese, at man ombygger et
dejligt lokomotiv til et "varmeapparat". Hvordan
kunne man nanne det, kunne man fristes til at
sporge. N4, men det var sikkert en god ide, og
Dresler skriver levende om det. Laes artiklen.

Skulle jeg lige et gjeblik sette mig i "det onde
hjerne", sa kunne jeg godt have tenkt mig, at
Dresler havde leaest korrektur pa sin artikel én
gang til. Et af de morsommere eksempler p3,
hvad en ekstra korrektur burde have fanget, er
setningen i et af de senere afsnit, hvor Dresler
beskriver fordelene ved ombygningen: "I
princippet kunne den (altsd maskinen) sta alene
med braenderen kerende og en injektor pa og
levere damp.” Hmmm. Det er altsa ogsd synd at
stille en dampmaskine helt alene ude pa det
kolde og merke spor. Den kunne let blive sldet
med raedsel! Mon ikke, at Dresler mener, at



maskinen kunne hensta periodisk utilset eller
ubetjent pa sporet? N4, nok om det.

Og til sidst, en korrektur og gennemlaesning
kunne med fordel have skdret teksten ned, sa
der var blevet plads til sterre billeder. Det er
synd for de to udmeerkede billeder, at de er
blevet reduceret sd kraftigt i storrelse. Det er
ikke lyv, at billeder siger mere end ord. Mange af
de nordede konstateringer kunne let have vare
udeladt, uden at det var gdet ud over indholdet.
Hvorfor skal leeseren absolut vide, at "de to
kobbelhjulsset skulle afdrejes saledes, at
flangeafstanden malt 10 mm over lgbecirklen
blev den mindst tilladelige..." osv. med mere af
samme skuffe?

N4, men artiklen er leseveerdig og fint sat
sammen. STORRE billeder neeste gang!!

Det rullende materiel
i Lunderskov vurderes

The Danish Railway Museum - Das dinische Eisenbahnmuseum

@
%( /-~ DANMARKS JERNBANEMUSEUM

Og til allersidst, det ville veere en betydelig
fordel, om forfatteren omregnede de i artiklen
anferte priser til neer 2014-vardi. Og det er ikke
vanskeligt. Hos Danmarks Statistik man ser
hvordan! OK, én krone i 1956 svarer til 13,70 kr. i
vore dage. Det betyder, at den begrensede
merudgift ved ombygningen pad 1500 kr. stiger til
kr. 20550,- , og de kr. 8000,- til fundamentet
stiger til kr. 109600,-. Det er naturligvis ikke
styrtende belgb, selv i vore dage, men det da
meget relevant at vide a.h.t. perspektiveringen.
Og med hensyn til fremtidige prisangivelser er
det en god service at yde leseren, og er
ulejligheden er meget begraenset.

Sidste del af Nyhedsbrevet koncentrerer sig om
en kommende udstilling om sikkerhed, god ide,
og om det rullende materiel i Lunderskov, der
folger op pa den artikel, der var i Arsskriftet.
Den er oplysende og interessant. Men, spar os
nu for den akademiske hejrovethed (undskyld
udtrykket), der igen viser sit traelse ansigt:
"Proveniens". Hvorfor kunne hr.
museumsinspektoren ikke have anvendt et
andet ord eller i det mindste forklaret udtrykket
i en fodnote?

Til de almindelig dedelige kan det oplyses, at
ordet "proveniens” betyder: "De oplysninger om
en museumsgenstand, som er indsamlet i

forbindelse med erhvervelsen eller
hjemtagningen til et museum". (Kilde:
Wikipedia).

Samlet bedemmelse af nyhedsbrevet: Det er
godt med de enkelte bemerkninger in mente,
der ikke er sa hardt ment. Fortset ad den vej, og
jeg kan (igen) opfordre leeserne til at melde sig
under museets faner.
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C 712 med et "standard" persontog pa Slagelse -
Veerslev banen, i 1963.

Foto.: Arne Kirkeby. Arkiv.: OMJK.
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En pcen del af bod alt, hvad man kan
begeere!

Et vue over Skeelskeor Station, det er noget af det celdste pd anleegget (sd vidt jeg ved). Hvordan de kan holde
det sd rent og friskt i farverne, fik jeg ikke spurgt om.



Nede i Naestved modeljernbane klub fik man for
ar tilbage (2003) den storartede ide at lave en
banebgrstedag. Ideen var enkel nok. Man holdt
abent hus og samtidig kunne de, der havde lyst,
medbringe "rodeskuffen” og salge lgs. Jeg var
med forste gang arrangementet blev holdt, og
det var fra start en god succes. Det er blevet til
nogen gange i arenes lob, og det fine ved dette
arrangement er, at det ikke har tabt sin gnist.
Det er stadig spendende og hyggeligt at komme
pa visit. De sidste par ar har jeg vaeret forhindret

i at deltage i Lojerne, sd jeg havde lidt store
forventninger til gensynet, det var ingen
skuffelse! Der er sket meget, siden jeg deltog
sidst. Indgangen er blevet "flyttet" om til
forsiden, og man kommer direkte ind i en til
lejligheden etableret Cafe. Det har altid varet
muligt at fa bidde vadt og tert pa
baneberstedagen, endda i god kvalitet! Det er
virkelig noget, der lofter niveauet ikke mindst,
fordi de mange mennesker i lokalerne, og iser i
anlaegslokalet, gor luften noget "brugt”.

Et herligt feerge miljo. Sidst jeg sd det, var man.lige akkurat startet pa projektet. Feergemodellen er scerdeles

smuk og er en ubetinget "gjenfanger”- en superdetalje pd det store og flotte anlceg.

Naestved-klubbens anleg er meget tet pa at
kunne kaldes ferdigt. Det er utroligt vel
gennemfort. Det er ikke bygget til at kunne huse
de mange tilskuere, men det er vel forstdeligt
nok. Det er meget inspirerende at ga rundt og fa
gje pd alle de smarte lgsninger og detaljer, man
har lavet for at fa plads til alle de faciliteter, man
nu en gang har brug for. Alt er udnyttet til sidste
millimeter! Jeg tror neesten, at klubben er det Ho
anleeg, der har flest huse bygget fra bunden. De
har alle en veldig hej standard, og det er en fryd
at skue ud over et anleg, uden at der tender
sma lysskilte med Kibri, Faller, Heljan med
mange flere, oppe i hovedet pd en. Ikke, fordi
man ikke kan anvende/ombygge tyske

bygninger til danske anleeg, men oppe i hovedet
er det meget svaert at omstille "billedet" fra tysk
til dansk bygning, og inden nogen kommer for
godt i gang, andre end mig har det sddan, te-he!
Endelig er det vel altid sddan, at det, der er
fremstillet af en klubs medlemmer, altid
imponerer og inspirerer meget mere end noget,
der er fabriksfremstillet. Arets tema var lyntog,
og det "fled" med lyntog i alle afskygninger bade
pa anlegget og i udstillingsmontre rundt
omkring. Dette var sd 12. gang, NMJK holdt
Baneberstedag. Hvis ikke du har oplevet den, vil
jeg pa det varmeste anbefale at deltage til naeste
ar. Endelig er det en god anledning til at gense
"gamle" lidelsesfeller.
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Jeg er stotilhcenger afrincippet m, at ens modelbane bogstaveligt talt er det udsnit af virkeligheden,
man har plads til! Her ses princippet praktiseret pd ypperlig maner. Sjovt nok er det faktisk med til at slore

greenserne lidt.

Skeelsker havn med det gode skib Martha og otagelse af en Olsenbanden film pa kajen - det er alt sammen
virkelighedstro fiktion, kan man det? I avrigt er telefonboksen "kun" til brug for folk med stcerke nerver,
sddan placeret lige bag sporstopperen!
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Her er vi pd Neestved station. Der er der sket en masse, siden jeg var der sidst. Et veeld af fine bygninger er
skudt op alle vegne. Vi ser gverst hovedbygningen og et ikke helt ferdigt posthus. Der er fyldt godt op pd
stationen, bl.a. en hel del forskellige lyntog. Som man kan se, er der en skeansom blanding af epoke III og IV.
Nederst ses klubbens vartegn broen "Rampen” - sd er man i Neestved, derom kan ingen veere i tvivl...

»

Vi sesfordbehtlig til baﬁeb@rstedag 20157
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. Du planleegger et nyt model projekt. Du ved preecis, hvordan din
egen model verden skal se ud i slutningen - endnu mere realistisk,
teettere pa den "store verden". Desuden har det nye projekt ogsa
mulighed for at eje den modelteknologi der skal til at finpudse ...

Du har i forvejen brugt noget tid til at indsamle nye ideer - nu kan vi
begynde!

.. Og maske foler de beundrende tilskuere af din feerdige model verden,
at de har en folelse af selv at vaere en del af den opbyggede scene.
Den faerdige model verden vil vaere bygget op i materiale der vil fa det
til at ligne virkeligheden. Din model verden vil komme ftil live.

Men hvordan kan livagtighed blive skabt?

-K\M g;xw,y(wf/(én \(/gmmé tl 5

Vores producenter.:

Juweela — Bachmann - Liliput - Woodland Scenics - Green line — Danscale - Hack
www.modelverden.dk

mailto:info@modelverden.dk



http://modelverden.dk/da/
mailto:info@modelverden.dk

KMK Lceserservice
Preesenterer.:

Side 31.
Modellen

V. Stud. Spor.: D. Amp.

[ sidste nummer var der masser af nyheder, sa
naturlig nok er der meget stille nu! Man havde
jo nok forventet at de meget efterstraebte busser
fra Heljan, var dukket op, men der er intet nyt
her. Pa samme mdde er der larmende stille hos F
2010 omkring Fc vognen der ellers blev
annonceret som verende i butikkerne. Det er
synd at man ikke griber til lidt information i de
forskellige medier, stilheden skaber en kraftig
grobund for rygtedannelser og negative
udmeldinger.

Det "moderne menneske" er vant til at blive
bombarderet med informationer, det gzelder
ogsd for mange i modelbaneverdenen, si der
ville veere god fornuft i smd men hyppige
meddelelser pa diverse fora, blade, og sociale
medier.

Har fiet et godt tag i de danske modelbanefolk,
deres ferdige modeller er somme tider blevet
skaeldt ud for at vaere dyre! Det kan godt vaere at
de koster mange penge, men tager man
kvaliteten og det faktum at det er handbygget
modeller, sd synes jeg deres priser er serdeles
rimelige. En masseproduceret vogn koster nemt
omkring 500.- kr. og sd er den magen til alle de
andre vogne, DF Modeltog producerer ofte de
vogne som ikke vil blive lavet af de storre
producenter, pd den mdde kan man skabe et
meget mere varieret billede af materiellet pa ens
modelbane. I betragtning af at de "kun" er to om
byggeriet er det aktuelle program imponerende.

Det nyeste skud pd stammen er denne skenne variant i stdlvogns serien, Litra Ax, her med nummer 305. Ax

e 7

vognene var neesten fast ingrediens pi Mo og Mk / Fk trukne tog pd de sekundcere hovedstrekninger i
Jylland i mange dr - det er en meget veludfort model, med mange fine detaljer.

Pa DMJU udstillingen i Bramdrupdam,
preesenterede man Litra Ax, det er en variant i
stalvogns serien, lavet i en lille serie pa 8 vogne i
1938. Disse vogne havde oprindeligt Litra Av, var
udstyret med to 1. klasse og seks 2. klasse
kupeer, de kunne derfor ikke anvendes pa linje
med gvrige Av vogne, der havde tre 1. klasse og
fem 2. klasse kupeer, fra 1941 fik de deres eget
litra, AX. Det meste af deres liv blev de brugt pa
jydske straekninger i forbindelses tog og iltog,
haegtet efter den evige MO og MK /FK da de
blev henvist til de mere sekundzere opgaver. Sa
det er en rigtig "jyde-vogn" (hvis man gdr op i
det) vi har fat i her, ikke desto mindre kan man
med AX vognen lave realistiske og hyppigt
forekomne oprangeringer og tog, som tilmed var
tidstypiske gennem flere artier. Modellen er
blevet en enorm succes og der er kommet rigtig

mange bestillinger, man skal nok ikke teve for
leenge hvis man ensker vognen.

Firmaet har opbygget et lille lager af de
velkendte to akslet Cu og Cv vogne, bide som
feerdige modeller og som byggesaet.

Byggesettet indeholder en komplet DSB Cv
personvogn, samt et DEKAS straekband seet med
alle dele + litrering og vejledning m.m. Leveres i
@ske som den ferdige vogn kan ligge i.

Som faerdige vogne kan de levere flg. med det
samme. Bemeaerk at der kun er fa stk. af hvert
nummer !

Togforervogne; Cu 4169, Cv 4302, Cv 4304, Cv
4322 samt Cv Verkstedsvogn.422 (Vanlgse).
Priser.:

Togforervogne 89s5.- kr.

Varkstedvogne 795.- kr.

Byggeseet 495.- kr.


http://www.jernbanen.dk/dsb_pvogn.php?Aar=1941&litra=AX&typenr=

Et udvalg af togforer og veerkstedvogne, baseret pd Cv vognen.

En anden nyhed der blev vist frem pa
Baneberstedagen i Nastved model jernbane
klub, var at de nu ogsa forte eksklusive
feerdigmodeller. Exact-train et hollandsk firma
fremstiller modeller af meget hgj kvalitet, indtil
videre har man fremstillet en leddelt 3 akslet
autotransportvogn DB Offs 50. Vognen har

in
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befaret danske spor "altid" og sd vidt jeg har
kunne hitte rede, gor den det endnu. Modellen
er meget filigran detaljeret i velproportionerede
materialer, rekveerk og handtag er i solid
metaltrdd, vognen er absolut anbefalelsesvaerdig
- jeg kan se den for mig laesset til "randen" med
folkevogne der har delt bagrude - uha da!
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DF Modeltog er ogsa begyndt at scelge megetfne modellerfra Exact train.



Dekas Er der atter lidt nyt fra, disse skenne
losdele af uhert hej klasse og sd er det efter
danske forbilleder. Jeg har "sakset" i deres nye
folder og fundet "lidt" nyt, harmonikahangerne
er jeg meget spaendt pd at se in natura, for forste
gang bliver denne vigtige detalje tredimensionel
- ikke sd ringe endda! De Ungarske fjedre er
endnu en mulighed for at skabe den vigtige
variation pa en materiel.

Nyhed
DK-A-1058
X4
Harmonika-
haenger til

CC, CL, AV,
AC, AL, BL, x4
m.fl.

1 2014 vil vi som noget nyt begynde en serie af
dioramadele til de danske MJ anlaeg.

Forste projekt i denne serie er korrekte danske
stopbomme (haje sporstopper) i HO (1:87), lavet
i sprojtestabt plastik.

Vi haber pa at kunne fremkomme med denne nyhed
i 3 kvt. 2014.

Hvis stopbommen bliver en succes forsaettes der
med andre diorama dele i samme serie

Nyhed
DK-A-1059
Harmonika- e
haenger til
CM, CP
m.fl. X

DK-A-1060

Ungarske
fiedre til CY,
CX(M) m.fl.
rystevogne

Den "danske" sovevogn fra LS Models der
udkom sidste ar kort for jul og som veeldig
hurtigt forsvandt fra forhandlerne, er nu takket
vaere et prisvaerdigt initiativ fra Felix Team

,?sdaquﬂs

COMPAGNIE  _INTERNATIONAI

kommet igen med samme nummer som sidste
oplag, denne gang skal man nok ikke tove, for
jeg tror ikke der bliver et oplag mere og mon
ikke de gdr som varmt bred?

XPRESS EUROPEENS

Lidt genbrug fra 1. oplag af den fine WL STU 2899, man kan roligt anskaffe et eksemplar eller to mere for

man kan omnummerere vognen til 2898, 2896 0g 2894.


http://www.felixteam.dk/

Felix Team har neermest specialiseret sig i
eksotiske merker og vogne, i Holland er der
valdig grede i modeltogproduktionen og en af
de mere kendte, Artitec, har lavet nogen vogne,
som vi ogsd i Danmark har god brug for, bl.a.
Staalen D bagagevogn og nu kommer ogsd de
bergmte "Ovaalramer” personvogne. de har kort

i de internationale tog til Danmark i mange 4ar.
De har vearet bebudet side slutningen af 2012,
men det er ikke et specielt dansk feenomen, det
her med forsinkelser. I folge Finn Lekbo skulle
vognene nu komme omkring september,

oktober - man kan aldrig vide men vi er nogen
der haber til det sidste!

Ovaalramers i den sene epoke III bemaling, modellerne kommer ogsd i de tidligere udgaver i to nuancer

gron.

Vestsjaellands Veterantog

Kereplaner for sommeren 2014

Slagelse-Hong-Gerlev Heng-Stenlille og omvendt
og omvendt Onsdage 9. og 16. juli 2014
Torsdage 3.,10., 17.24.,09 31. juli Beng k. T jaa
samt7.august 2014 Ruds Vedby afg. 1059 1350 Motortog
Skellebjerg afg. 11.05 1258 Hong-Gerlev og omvendt
:{Iagel;:afg‘ 030 :::2 ::;g Dianalund afg. 11.12 1413 9 g
G:nngva%k B e i Vedde afg. 11.19 14.19 9. juni (2. pinsedag) samt
- : & Stenlille ank. 11.25 1425 sendagene 15, 22., 29. juni,
Gorlevafg. 10.10 12.10 15.40 . 6.,13.,20.,27.juliog
Stenlille afg. 11.58 1450 B AR
Hang afg. 10.37 1237 1627° 9 3,10, 17.,24. 09 31 august 2014
Slagelse ank. 1059 13.59 1637* N 12.0% 133 it
9 - - Nt Dianalund afg. 12.10 15.00 H 3040 Gy T
st Reglorsiug Skellebjerg afg. 12.16 15.08 S afgn‘k I
Rettil ;endringer forbeholdes Ruds Vedby afg. 12.23 15.24 oriev ank. A 2
Slagelsa-Gerlev, retur: 110,- kr. Hong ank. 1234 1545 Gorlev afg. 11.00 13.00 15.00
Slagelse-Hong, retur: 80,- kr. Ret til @ndringer forbeholdes Heng afg. 11.20 13.20 15.20
et St e O Hong-Stenlile, retur: 110k Ret il andringer forbeholdes
Delstraekning, retur: 80~ kr. Heng-Gerlev, retur: 60.- kr.
Bom 4-12 ar rejser til %2 pris. Barn 4-12 &r rejser til vz pris.




Nyt fra klubben

V. Flemming

Onsdag d.oz.04. 2014. S& kom vi i gang med
sporarbejdet inde i rum 3. Per og Knud jonglerer
med diverse traceer til den ret paene maengde
skjulte spor, der skal veaere pa bordet. Pa trods af,
at jeg har fremstillet en plan over sporene, er det
utroligt, hvor mange forandringer, der skal til
for at fd kabalen til at ga op. Den 7 sporede
skjulte station er rykket sa langt ind pa bordet
som muligt, derved kommer sporene pd de to
etager til at ligge mindst muligt oven pa

e
Knud og Pe
Per), der er i spil.

hinanden. Det betyder en bedre og nemmere
adgang til montering og vedligehold af
sporskiftedrevene. Den synlige station, der skal
ligge ovenpd, bliver eget, sd sporene kommer
leengere ud mod yderkanten af anlaegsbordet.
Det giver lidt mere plads pa stationen, og det er
jo ikke sa darligt. Alle disse "justeringer" betyder
desveerre, at alle mine tegninger (for rum 3) skal
laves om. Det var for sd vidt forventet, da jeg
endnu aldrig har lavet en sporplan - in one shot!

er det starten pd den skjulte station (ved



Onsdag d. 09.04. 2014. Det blev endnu en onsdag og det narmer sig alvorligt et punkt, hvor det
med tryk pa kedlerne. Jan og Henk havde et 12 kan erkleres ferdigt - nah, ja der mangler jo
punktsprogram for dagen. Det ndede de fint! Alt liliige en bette bro! Henks ansigt undergik
sammen handlede (selvfolgelig) om landskabet i forngjelige forandringer, da dette faktum sneg
rum 6. Mengden af detaljer er steget meerkbart, sig ind pa ham.
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Landlig idyl, sé det synger!




Og idyllen fortscetter. Her overst, et billede taget fra broen (som jo ikke er der). Det ses tydeligt, at vi er i et
Danmark, fra fer vi alle blev frelste! Bussen er tilsyneladende fyldt med rygere, for vinduerne er aldeles
uigennemsigtige! Nederst er vi rykket ned pd strandengen (den med Henkestenen) Der er en frisk vind fra
ost, s@ man kan std pd stranden og indsnuse Kok-A-Moks meritter oppe i madtemplet!

Jorgen er gdet i gang med hele to vendeslgijfer i
rum 7. De er kun midlertidige, indtil vi begynder
pa bygningen af Valleby station. Slgjferne
betyder, at vi, ndr rum 3 er belagt med spor og
sporbelagt helix i rum 4 er bygget, kan kore i alle
rum. Et forsigtigt sken vil vaere omkring
udgangen af 2015, for vi nar sa vidt. Man kan dog
aldrig vide, for der bliver stadigt arbejdet i hojt
tempo. Den storste “tidsrover” er jo nok vores

pengebeholdning, for der er ingen tvivl om, at
det er gkonomien, der bestemmer tempoet for
sporbyggeriet. Vi har godt nok en del skifter og
meterspor pa lager, men det fir hurtig ben at ga
pa. Alene pa det skjulte spor i rum 3 skal der
bruges omkring 40 - 50 meter spor og 12 skifter. I
rum 4 er tallet omkring det samme for
meterskinnernes vedkomne. Modelbane er dyrt,
meget dyrt!



Forvirrende streger? Der ligger ogsd to planer oven pd hinanden. Nederst er det alt det skjulte (i rettet
udgave), og overst er Sukkerkebing ved at blive rettet til efter det underliggende spor!

Sidste onsdag og denne har der veeret et
reguleert kaplob mellem tegneriet og byggeriet i
rum 3. Det er stadig dedt leb, da vi hele tiden er
nedt til at afstemme, det vi gor, med hinanden.
De to efterfolgende billeder viser den 7 sporedes
stations anlegsflade. Jeg er blevet bevilget en ny
rulle kalkepapir, sd alle de nuvaerende tegninger
er at betragte som kladder. Godt det samme for

rettelserne (streger skrabes af med en skarp kniv)
er harde ved kalken, iser i det omfang jeg har
brug for! Det neeste, der er brug for, er input fra
medlemmerne om, hvilke industrier der skal
vaere ved Sukkerkebing. Der er endnu ikke
tegnet sidespor ind pa planen, de kommer i takt
med de onsker, der matte komme, LTs gode
historie giver jo en del inspiration.

Det meste af den skjulte station "Uset". Inden lenge er der nok lagt spor her!
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Uset set (!) fra en anden vinkel. Qverst ses den dobbeltsporede streekning pd vej op til Sukkerkebing.

Onsdag d.16.04. 2014. Hurra - hurra! | mandags
(14.04.) blev klubben 13 ar. Onsdag fejrede vi det
med en god paskefrokost og lagkage(r). Til de
voksne var det bananlagkage! Jorgen fik sin helt

.

' 4 ‘
s

B |
:

L R

B
.

Kok-A-Mok demonstrerer he, at han ogsd har evner ud i konditorfaget!

Samme Jorgen havde faktisk veeldigt travlt med
sin toetagers vendeslgjfe i rum 7. Han er blevet
feerdig med sporarbejdet. Nu skal der bare
settes ledninger pd til stemforsyningen - sa
korer det for os! Knud og Bent puslede videre
med den skjulte station i rum 3. Der var et par
tilretninger og nogle afstemninger med

egen private - med syltetgj pa! Under den
hojtidelige indtagelse af kagerne kunne vi nyde
videooptagelser fra Miniatur Wunderland i
Hamburg.

tegningen. Bedst som alle troede, at nu havde vi
styr pa de skifter, der skulle anvendes, viste
virkeligheden, at det havde vi sd ikke! Det
problem ma vi lese naste onsdag. Jeg blev
feerdig med tegningerne i rum 3. Tegningen, der
viser det skjulte spor, har fdet justeret den
syvsporede station, og den, der viser det synlige,



har fdet flyttet den ene ende af stationen
(Sukkerkebing) leengere ud mod kanten af
anlaegget. Efter disse justeringer er der kun eet
skifte pd stationen, der er i konflikt med
underliggende spor. Arsagen til denne konflikt
er, at Cobalt-drevene er vesentlig hgjere end
Tillig drevene, sd de kan ganske enkelt vare
placeret for neer et andet spor og i konflikt med
de etageafstande, vi opererer med (12,5 cm.). Vi

¢ i

Det store puslespil er i gng. De to "baneborster” ser os noget betuttede ud. Vi har dog fuld tillid til, at

opgaven vil blive lpst tilfredsstillende.

Sd er kerebanen pd plads ved "Bellahgjkvarteret” - nu mangler vi sd bare det sidste!

har dog opfundet et trek, der kan lose
pladsproblemet, og det skal sa anvendes der!
Endelig vil det ogsd veere yderst vanskeligt at
montere noget et sted, hvor der kun er godt 10
cm. friplads. Henk og Jan arbejdede med
"Bellahgj-etapen” af bussens korebane. Der
stank langt vek af brendt tree, og regen hang
tungt i rum 7, da rillen til traden blev fraeset ned
i vejbanen.

i
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Der har vi jo Madsen! Har du styr pad ledningsfarverne? Se neeste afsnit af "Onsdagsgyseren”

Onsdag d. 23.04. 2014. Denne onsdag var lidt
hektisk, der var stor postyr ombkring
ibrugtagning af vendeslgjferne i rum 7. KMK's
digitale forsegslokomotiv var udset til at udfere
en raekke testkorsler, og det gik sadan set ret
fint, indtil det ndede til et bestemt punkt: "AUS"
blinkede vildt og uheemmet pa kontrolleren, og
al aktivitet pa banen stoppede, he! Til gengaeld
kom der gang i herrerne, og utallige forseg gav
fornaevnte resultat. Det viste sig, at et enkelt
afsnit var polariseret omvendt i forhold til
resten. Da fejlen forst var fundet, blev den

hurtigt rettet. Naeste speendende opgave var at fa
rensetoget igennem det meget utilgengelige
afsnit af det skjulte spor i rum 6. Det var meget
leenge siden, der havde kert noget der, og det
skulle vise sig, at der var storre maengder af
"livsfarlige” nullermand og edderkopper, for det
var endnu lengere siden, der var blevet gjort
rent. Til sidst lykkedes det dog at komme
helskindet igennem. En anden nyttig leere den
aften var, at vores fine og gode rensetog
minsandten ogsa har brug for vedligeholdelse -
der kan man bare se!

Den skarpe lceser vil erindre manden uden hoved? Her er endnu et familiemedlem, manden uden overkrop!!
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Det bedst skjulte spor i klubben. Hvordan hulen Henk har fdet taget det billede, md guderne vide? Vi er i
rum 6 inde bag "backdroppet", bagsiden ses til hgjre i billedet.

Banebarsterne var flittige og resultatet ser meget fint ud. Med den fart varer det ikke seerligt lang tid, for

end provekerslerne kan finde sted.

Jan, Martin og eders fik malt anlaegsbordet i rum
1 malt op og overfort malene til et stykke
kalkepapir. S& nu er det klar til at fa tegnet
Korsere station op. Egentlig var det min hensigt
at fa tegnet Korsere herefter, men flere har
papeget det smarte i at fa tegnet det synlige spor

i rum 4 forst. Det er det neeste rum, der skal
laves borde og anleg i. Det er jo et godt
argument, for det er nok inden for det naeste ars
tid, at vi kan starte i rum 4. Vi ma se, hvad vi
kan finde ud af.



Onsdag d. 30.04. 2014. Ogsa denne gang blev
der arbejdet stot pa alle fronter. Afdelingen for
tankevirksomhed(?/) kastede sig over
fremstillingen af en byggeoversigt over Bellahgj
omrddets udseende i rum 5. Det bliver en stor
bakke med tre etageejendomme pda. Om
placeringen bliver som papstykkerne viser, er
ikke sikkert, det bliver dog i den retning! Laengst
til venstre er der med blyant antydet en vej (pd
en bro). Denne bro vil, sammen bakken og
bygningerne, "skjule" S-banen, de to spor med

Udsigt fra hullet i muren mellem rum 6 og 7 - der agler blot broen!

A

hovedbane, sidebanen og bussens vej. Bussen vil
gore en ganske kort entre pa broen over S-banen
for derefter at svinge ned forbi hgjhusene. Den
store vej pa broen vil passere de bagerste spor i
niveau med en flot overkersel. De skraverede
felter pa tegningen, er de arealer, vi forestiller
os, der er skjult. De er desveerre ikke sd tydelige
pa billedet. Der vil selvfolgelig komme en mere
detaljeret beskrivelse af projektet, efterhdnden
som detaljerne tager form.

Byggeplan over "Bellahoj"



Selv om vi er en lille klub, er der opstdet endnu
en fraktion i klubben. Alle kan vel huske
"Backdrop Brothers" eller endnu bedre "brdr.
Gips"! Vi kan nu med slet skjult stolthed
praesentere den dynamiske trio "The Tracksons"!
Det er en gruppe, der setter sine spor!! Knud,
Ole og Per arbejder sig med god hastighed
igennem de skjulte spor. I den forbindelse har vi
vedtaget, at der laves et sakaldt nedstopafsnit pa
30 cm regnet fra isoleringerne pa skiftet og
bagud. Det vil sige, at normal standsning skal
ske inden de sidste 30 cm. Ved indkersel vil de

Onsdag d. 07.05. 2014. Endnu en gang er det
lykkedes Henk at overraske os alle. Onsdag d.
23.04. skrev jeg pa det sidste foto: "Der mangler
blot broen"! Det gor den sa ikke mere. Da vi
trddte ind af deren sprang den, BROEN, lige ind

Sa er man omkring halvvej§ med den skjulte station "Uset”

sidste 30 cm veere stromlose, og overtrades der,
vil en "alarmlampe” lyse. Det betyder, at man er
nedt ved selvsyn at kontrollere, om der er
sporfrit ved det pageldende spor, for der kores
videre. Alle skinnesamlinger laves med isolerede
lasker, for sd er det muligt at folge en forbruger
(toget) pa PC skermen/sportavlen. Rent
stremforsyningsmeessigt betyder det mindre, da
alle skinnestykker har egne forsyningsledninger,
og derfor er helt uathengige af skinnelaskerne
som overforere af strem. Med den fart, der er p3,
tror jeg, at det skjulte afsnit er klar til efteraret.

i mine gjne. Min forste reaktion var "hold da k...,
hvor er den stor"! (Broen, mine herskaber, broen)
Retfeerdigvis skal det siges, at den jo stadig ikke
er malet, og vi veennede os til, at den ikke sad pa
sin plads.

i
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Sdadan, nu er den der, og vi kan snart kalde det ferdigt arbejde! Det er en fantastisk smuk bro, Henk har
begdet. Der mangler kun lidt maling, en stump vejbane og en justering af bropillerne!



Vi napper lige et billede mere af broen fra "Henks skibsveerft"! I modscetning til en vis bro pd Limfjorden,

passede den i forste forseg.
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Sa er Jan atter i det kreative hjorne, med hvid lim fast gor han strandkanten til "fastlandet” ndr limen er tor
kan plastikken (forhdbentlig) treekkes af - det ser godt ud!

Nu skulle man sa tro, at der faldt lidt ro over
begivenhederne - men nej! For sddan lige at
skabe den rette "feststemning" op til indvielsen
af broen, er manden (Henk) gdet til
yderligheder! I en eller anden merk nat har han
abenbart fanget (og bortfort) Scotlands national-
tourist-klenodie-atraktion nr. 1.! Loch Ness
uhyret. En hurtig fotograf fangede uhyret
svommende rundt i den lille s@ bag ved
restauranten. Man ma sige, der sker interessante

ting i omrddet! P4 tegningfeltet er Korseres bord
og rummet tegnet op med tusch, det samme
gelder det "mest lige" spor (det eneste spor der
gdr ret igennem alle skifter) pa stationen. Endelig
er der lavet et opleg til udvidelse af
havneomradet. For rum 4 er bordet tegnet op.
Sporplanen er Thisted (i grove treek), der passer
fint til vores behov. Den wudger her en
endestation for en privatbane og en DSB 2.kl.
hovedbane.
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Thisted station anno 1943. Bortset fra lengden er det en meget velegnet station til vores brug.

Loch Ness uhyret er her taget til fange af et par meget dygtige lassokastere. Bonden glor noget, men det er
vel heller ikke hver dag, man ser sddan et gespenst - eller er det en sohest?

Onsdag d. 15.05. 2014. Det var de lgse enders
dag i dag. Sidste onsdag vedtog vi, at den fine
nye bro, der markerer, at landskabet i rum 6 er
feerdigt, skal fejres onsdag den 04.06. med en
rigtig indvielse med et helt autentisk Ms lyntog
(Ms 401), ganske som det skete i virkeligheden.
Ved samme lejlighed besluttede vi at udnavne
vores gamle formand til eresmedlem. Michel
har i mange ar arbejdet utreetteligt for klubben,
og det var jo ogsd ham, der skaffede os vores
nuverende lokaler. Hans gerning, som redakter
pa Mosebanen, teller sa absolut ogsa til hans
fordel, og endelig er han en forferdelig god
kammerat, som vi alle holder meget af. I vores
gjne er ham selvskrevet til det kraevende og
erefulde hverv som eresmedlem! Til lejligheden
havde vi fremstillet et par fine diplomer i fin

indramning. Det ene til ophengning i klubben,
og det andet er selvfolgelig til Michel. Jeg skulle
finde det famgse Ms lyntog, hvilket resulterede i,
at samtlige af mine store flyttekasser blev
endevendt - for det lod sig finde! En provekeorsel
afslgrede atter, at Heljan ikke har veeret sa
heldige i valget af materialet til deres hjul, der
skal en grundig rengering til, for det kerer
ordentlig igen, det bliver naeste onsdag. Jeg
havde fundet nogle sma papirflag, som prydede
fronten af indvielsestoget. De kunne monteres
med en gang "abesnot" - ah? Tegnearbejdet
skrider godt frem, og det pa trods af den massive
mobning som den stakkels tegner ma finde sig i.
Det skyldes, at jeg ret tidligt i tegneriet
erklaerede, at det ville blive en "ommer”, hvis jeg
fik placeret stationen forkert pa "bordet".



Sa det kom til at knibe gevaldigt med at fa alle
spor med. Inden fyraften lykkedes det dog at fa
rettet tingene til, s naeste gang er planen til den
synlige station "Fjordby" i store trek ferdig -
tror jeg nok! Jan, der denne onsdag var aldeles
forladt af sin ellers trofaste makker Henk, der
skulle hente en ny hund(!), havde stor succes
med sin strandkant. Det rode plastfolie lod sig
fierne uden at odelaegge noget. Han fik lavet
resten af kystlinjerne pa samme made. Sdledes er
"vandomradet” nu klar til at fa fjernet den
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Pfﬂ\/-eopstilling af lyntoget - sporvidden passer! Nederst ses et nyt inslag pd anlceget udfort af Madsen

blamalet masonitplade og glaspladen skubbet
ind i stedet. Inde i rum 3 arbejdede Bent og Ole
videre med de skjulte spor. Der mangler stadig
det sidste skifte og noget meterspor. Det var pa
grund af noget rod med en forrude i Oles bil?
Takket vere en iheerdig indsats fra LT med samt
en portion fortyndet sprinklervaske (det tager
overfladespeendingen i limblandingen) skrider
balastreringen af sporene i rum 5 hastigt fremad.
Martin havde lavet noget dejligt mad til alle de
flittige og os andre = endnu en god dag.
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himself! Det skal nok blive populcert. Det er en rigtig iskiosk!!!

Onsdag d. 21.05 2014. Ah nej, der var lidt panik!
Da Bent spurgte, om vi brugte samme radius i en
kurve, vidste jeg med det samme, at noget var
galt! Det viste sig, at radierne pd den skjulte

e

station i rum 3 var blevet alt for skarpe. Enden
pa komedien blev, at alle kurver (7 stk.) rag op
igen! Nu er de tegnet op pa pladen, og det
pyntede gevaldigt pa sagerne.

Jorgen, Bent og Per knoklede som smd bcester og genskabte ncesten sporarealet.



Jeg fik givet MS lyntoget den "store rensetur",
bagefter fik vores rullestand premiere, og
lyntoget blev kert grundigt til i over 2 timer med
rensning og smering + ny dekoder. Nu kerer den
godt, men ikke perfekt. Mdske kan en justering
af  dekoderen naeste onsdag  hjelpe?
Provekerslerne afslorede, at Jorgens kurver i
vendeslojferne sine steder havde for skarpe
radier til lyntoget. Der madtte justeres lidt hist og
her. Nu kan det lige akkurat gennemkere
kurverne. Henk og Jan havde ved vores ankomst
monteret en malet og faerdig bro, aarrhh!
Nasten ferdig bro, for der mangler at blive
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I sin "naturlige” farve gdar broen mere i et med omgivelserne, der mangler stadig lidt smdtterier, men en

modelbane bliver som bekendt aldrig feerdig.

Vi napper lige et billede mere, MSuiyntoget g broen kleeder virkeligt hinanden og er uadskillige i dansk
jernbanehistorie. Bemeerk de to malere midt pd broen!

malet et lille stykke af en stadldrager, 50 % af
malerfirmaet "Klatten" arbejder iheerdigt pa
sagen, den anden nyder en bajer!  Mit
tegnearbejde blev ikke til noget, men jeg fandt
roret med de gamle sporplaner, herunder den
rettelse til Helsinger der gav stationen to
feergelejer og sit nuveaerende navn, Korsore.
Fundet betyder, at jeg kan spare en masse
opmadling under tegneriet. Det gav ogsa ca. 8o %
af stationen Valleby i rum 7. S3 lige nu er jeg
foran pa point! Endelig fik jeg i tilgift stovsuget
samtlige 7 klublokaler, og det var ingen
overdrivelse!



Onsdag d. 28.05. 2014. Sa er det sidste chance
for justeringer inden den store indvielse naeste
onsdag. Det forste, jeg lavede, var en grundig
rengoring af toilettet med gulvvask her og i
kokkenet. Vi ber ofre noget tid og lidt penge pa
at fa ordnet forholdene pa toilettet. To hejskabe
vil gare undervaerker, det vil give plads til koste,
stovsuger og andre rengeringsartikler. Alt vores
linned ville ogsa kunne opbevares her. Jeg har
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to nedrab til de srede medlemmer! 1. Det vil
vere meget formalstjenligt, hvis mange
anvender bade vand og sebe - inden haenderne
torres i hdndklaedet! Er det snavset, sd veer rar at
skifte det ud med et rent. 2. Har man anvendt
"tonden”, er det meget onskeligt, at man ogsa
anvender barsten - i tenden, forstas! Hvis alle er
opmarksomme pd disse henstillinger vil
toilettet vaere rarere at anvende for alle - TAK!
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"17 centimeter”, det kan enhver jo se - ikke! Loft det ene gjenbryn forkert og straks falder gribbene over en!

Sporplanen med det synlige spor i rum 4 er nu
feerdig. Det er en endestation for en privatbane
og en DSB sidebane; Fjordby hedder den, og den
er inspireret af virkelighedens Thisted. Dog
mangler havnebanen med diverse industrier, for
vi skal forst finde ud af, hvad der skal vaere og
hvor. Een ting ved vi, Jan og Henk har ytret
onske om plads til en herregard, eller var det et
slot? Nu resterer der fremstilling af en tegning af
Korsere station, hvilket er det naeste projekt. Det
vil komme til at ga veesentlig hurtigere, efter at
tegningen af andringerne atter er dukket op.
Sporene i rum 2 de er jo lagt og skal blot
dokumenteres med en tegning. Endelig mangler
der en tegning af Valleby station helt nede i rum
7. Til dette rum har jeg en aldre tegning baseret
pa den gamle udgave af Senderborg H. Det er en

noget udvidet udgave, og den skal der arbejdes
en del pa! Udvidelser angdende perronsporenes
leengder og antal vil vaere med til at fjerne det
sidste af sidebanepreeget, hvilket er pakraevet, da
de jo ligger pa en 1. kl. hovedbane.

I rum 3 blev man ferdig med sporlaegningen pa
den skjulte station "Uset". De nye kurver ser
valdig fine ud, det er godt vi fik rettet fejlen nu!
Det ville vaere seerdeles vanskeligt at gore, hvis
der var bygget synligt spor ovenp4, hvilket er det
naeste skridt, ndr stigningen op til Sukkerkebing
er blevet lagt. Ndh ja - der er jo lige "lidt"
grundige provekorsler, der skal foretages forst.
Vi vil veere helt sikker pa, at alt ligger og virker,
som det skal, inden der bliver bygget noget
ovenpa!



Den nye udsigt, bemeerk, at der er kommet lys i lanternerne, der bliver stadig malet pa livet las og oppe pd
broen har lyntoget travilt med at teste sine evner ud i spreengning af indvielsessnore!
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Provetoget har nu sprengt snorene i stumper og stykker, flagudsmykningen har ikke lidt nogen form for
overlast - sd nu er vi klar!



I rum 6 herskede der stor travlhed. Lyntoget har
faet fronten prydet med fine flag, der blev lavet
flere forseg med sprengning af "snoren".
Almindeligt papir duede ikke, da selv ganske
tynde strimler var for sterke. Toiletpapir viste
sig at veere perfekt til vores formadl, og Henk vil
fremstille flere stykker til naeste onsdag. Endelig
kom det "rigtige" vand pa plads under broen,
desveerre skete der et uheld, sd pladen revnede,
sa nu ved vi, hvor der skal ligge et fartgj! Bortset
fra det, ser det veeldig godt ud. Noget kunne
tyde pa, at vi er ved at veere klar til indvielsen!
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Onsdag d. 04.06. 2014. S& oprandt dagen!
Nogen kunne mdske mene, at det er stor stahej
for "ingenting". Men, man ber erindre, at det nu
er 13 ar siden, vi startede i Karlemoseparken, det
er urimeligt leenge, vi har ventet pa noget, der er
feerdigt! Sa selv om det kun er en mindre del af
anlegget, sa har det for os en meget stor
symbolsk verdi, at vi nu har noget, der er
feerdigt!!! Med den fart, der nu er pa
medlemmerne, tor jeg godt spa om, at der vil
komme en hel del indvielser i den nere fremtid.

Henk og Torben Ziegler i et sjeeldent, men efterteenksomt gjeblik! - I "slyngelstuen”

Klokken 1500 entrede "Team Slagelse” klubben.
Martin gik straks i gang med vores MAD, og vi
andre fik ordnet de sidste "smadting", inden vores
gaster dukkede op omkring klokken 1600. Henk
havde medbragt adskillige tynde strimler redt
toiletpapir, og det var ikke noget l...! Tvaertimod
var det kun nedvendigt med et forseg med
lyntoget. Det "funkede" bare helt perfekt. Den
rode "silkesnor" blev spendt ud mellem de
forreste staaldragere pd broens overbygning.
Karslen, som Michel skulle have den store are at
udfere (han vidste dog ikke hvorfor - endnu), var
noje planlagt og aftalt, intet kunne ga galt! Og
det gjorde det heller ikke!! Et par stykker af
klubbens meget flittige medlemmer, lavede

"arbejdende stand” i rum 3 og 4, der blev
fremstillet kurver til det sidste skjulte spor i rum
3 og forst da mad "gong gongen" lod, mdtte de
omend modstraebende, slippe gashdndtaget og
forene sig med os andre. Middagen bestod af
roget hamburgerryg med fledekartofler, bland
selv salat og italiensk bred. Et peaent stykke inde i
middagen rejse Ole sig og bad om forsamlingens
opmarksomhed, (det var lidt op ad bakke!). Ole
redegjorde for arsagen til al denne virak og
stahej! Endelig afslorede han, at vi havde
besluttet at gore alvor af et laenge neeret gnske
om at udnaevne Michel til Aresmedlem. Det tog
kegler og vi loed nesten som en flok
fruentimmere (et kort gjeblik).



Sd er vi til bords, den veerste sult er blevet stillet og Ole har faet erenlyd! Som det kan ses, er vi ndet til det
punkt i talen, hvor det gdr op for Michel, at det er ham, det handler om!
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Sddan, missionen er fuldfert! Stort tillykke til Michel med den nye veerdighed - du har om nogen fortjent det.

For anden ang den dag kunne Ole underholde os med endnu en sceerdeles veloplagt tale, der tog
udgangspunkt i den tale, Kong Christian IX holdt i 1935, da den store kopi af vores bro indviedes. Godt gdet!




Der blev lyttet andegtigt!

Vi har modtaget et foto fra dstedet fra en lokal sportsflyver - men hvor er toget?
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Bare rolig, her er det! Med 1,29 sekunds forinlelse spreengte lyntoget den rode snor (forsinkelsen skyldtes

en mindre fejlvisning pd togets hastighedsmadler) - det er ganske vist!

Da vi havde spist, og opvasken var klaret, blev
opmerksomheden rettet mod landskab og spor i
rum 6. Arbejdet er nu ndet til et punkt, hvor vi
folte, at det nu kunne erkleres ferdigt, for sa
vidt et stykke modelbane overhovedet kan blive
feerdigt. Nu er alle hovedelementer fremstillet,
sa det, der eventuelt mangler, er sma detaljer, og
dem vil der sikkert dukke en del op af med
tiden. Klokken 1900 blev der kaldt til samling i
rum 6. Tiden var nu inde til den officielle
indvielse af anlaegsafsnittet. Den rede "silkesnor”
var spendt ud mellem de forste stidldragere pa
broen. Hr. ZAresmedlem og Lyntogsforer
Andersen var helt klar i ved kerekontrolleren.
Ole gav endnu en veloplagt og smuk tale til den
"store” menneskemaengde, der var mgdt frem for
at fejre begivenheden, og Statsbanerne havde de
store spenderbukser pd. Sa der var et glas
champagne til hver. Efter talen blev der udrdbt
et trefoldigt leve for Broen og KMK! Herefter
skdlede vi i Champagne, og endelig kunne Hr.
Andersen med sikker hand fere lyntoget mod
den rede snor og over broen. Resten af aftenen
gik med hyggeligt samveer og uskyldigt drilleri -
Dejlig dag! Meget typisk horte jeg den
dynamiske duo bedyre (Jan og Henk), at naeste
onsdag gjaldt det sd rum 5, og det lignede nok
endnu en indvielse omkring arsskiftet 2014 / 15,

det skulle sdmend ikke undre os! Stor tak til
vores gaster for at veere med til fejre denne dag.

Onsdag d. 11.06. 2014. Klubdagen derpa: Sa er
det atter "hverdag", og straks blev den daglige
dont genoptaget. De sidste traceer, til det skjulte
spor i rum 3, blev under stor larm skaret ud. Nar
de er placeret og sporet lagt, er det Bents tur
med stremmen, og sd skal der testes og
provekeres, for vi kan gd videre. Sporet skal bare
fungere perfekt, inden det bliver dakket af det
synlige spor. Henk og Jan gik i gang med
Bellahgjomradet. Rammen til hgjhusene blev
monteret og tre stykker pap illuderede hgjden
pa ejendommene. Henk mumlede noget om, at
han matte se at fa lavet tre mock-up hgjhuse i
flamingo. Alt spor i Bellahgj - enden er blevet
belagt med ballast af LT, gad vide om det ogsa er
blevet limet (av - av). "Kerebanen" til en bro
over S-banen (med busbanen indlagt pa et
stykke) blev fremstillet - det blev et smukt
stykke insartia! Jeg er kommet godt i gang med
sporplanen til Korsere i rum 1. Det har vist sig, at
den rettelse, som jeg priste mig sa lykkelig over
at have fundet, ikke er til sa forfeerdelig megen
hjeelp. Faktisk er det kun feergelejerne, jeg har
kunnet tegne af!




Sd er rammen kommet pd plads, sammen med brodeekket (ved skruetvingerne) og den landskabelige
afgreensning /horisont, det bliver speendende at se mock - up husene i rigtig storrelse.

s 2

it e e
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Den ene af de skjulte traceer pa plads, der mangler knap 2 meter endnu. en anden kan anes forenden af det
lange vaterpas.




] .

Synligt spor i rum 3. Sukkerk@bing station, der mangler stadig lidt sidespor, og planen skal rentegnes



Synligt spor i rum 4. Fjordby station, endestation for privatbanen og DSB sidebanen, ogsd her mangler
diverse sidespor

Opleeg til Valleby station i rum 7, det er en noget udvidet udgave af den gamle Senderborg H, der skal
arbejdes lidt mere med planen, bl.a. skal der findes en storre stationsbygning.

Derfor har jeg gennemfotograferet stationen, sa anskaffet en vidunderlig sdkaldt steerk skaere ost
der fra billederne kan tegnes en forhabentlig - det var det rene slaraffenland! Siledes
vellignende sporplan af Korsegre station, det forsvandt der endnu engang 7 timer af vores
tager godt nok lidt leengere tid. Martin lavede et evige ungdom.

dejligt ostebord, og den rare Madsen havde




Onsdag d. 18.06. 2014. Og selv om det neesten
ikke er muligt at treekke vejret pd grund af den
enormt hgje luftfugtighed her nede i klubben, et
fenomen der ofte optraeder, ndr temperaturen
udenfor er hgj, bliver der gdet til den i alle

n__o

hjerner og kroge. Luften er faktisk sa "vad", at
min tegnetusch er meget leenge om at terre, stik
den! Jan og Henk keempede med fundamenter,
broer. Den placering i ser pad billedet, er
resultatet af en leengere videnskabelig disput!

KMK Lceserservice proudly presents trioen "The Mock-Ups" Bellahgj i 3-D!! Det er stort! Og Jergen - han far

den onde-lyne-mig travlt.

Broen er begyndt at tage form! Jeg har vist sagt det for, det bliver speendende at folge opbygningen.




A
Neceeh - nej, han sover ikke - den gode Bent, men kurver og kurveskifter giver et par udfordringer!

e

Pd trods afdeﬁ neesten "flydende" luft i oalere, blev der i den grad arbejdet igennem i rum 3 - de er snart

feerdige, neeste onsdag?

Aftenens menu stod pa  hjemmelavet
keernemelkskoldskdl, skenne hjemmelavede
pandekager og honning af Knuds egen avl -
leekkert. Bent og undertegnede havde vore
problemer med kurver, grader af cirkler og i
hjertestykker. Det er ikke nogen let sag at fa

fundet nogen kurveskifter, der passer til vores
behov. Vi mad nok ty til ombygning af lange Tillig
skifter, sa de bliver fleksible. Jorgen blev (som
sedvanligt) kostet noget rundt til mange
opgaver, sma som store, dels i rum 3 og dels i
rum 5 - han kan lide det!



tnen, ,\

Onsdag d. 25.06. 2014. Sa er vi endnu en gang
ndet til den sidste "onsdagsrapport". Jeg er dybt
chokeret, her gik vi rundt og troede at Henk og
Jan var noget af det mest serigse man kan
opdrive  pa en onsdag! Et gjebliks

Hvad laver du Jergen? Huu - mig? Jaaa hvem ellers? Ikke noget!

uopmerksomhed og straks lyder der hgje rab og
ra mandelatter - fgj for en herm! Billedet
herunder viser hvad de to hertuger bruger den

kostbare arbejdstid pa!!! Vi lader billedet "std" et
gjeblik - vil man geette?

Er man i tvivl? - sd er drengenes ansigtsudtryk en god ledetrdd!



Sd nermer vi os Sukkerkebing Station, det forste stykke underlag for stationens spor er nu udskdret.
Indgangsskifterne er lagt op pd prove, sd vi kan vurdere udseendet m.m. Sa du behover ikke se s@ mut ud -

Knud!




Trods den lgsslupne stemning blev der pa denne
sidste onsdag i juni arbejdet godt igennem pa
alle fronter, inde i rum 3 er man ndet op i
"solskinnet”. 1 den enkelt sporet ende af
Sukkerkgbing er wunderlaget til indkerslen
placeret, det kan lade sig gore allerede nu, da
der ikke er noget skjult spor under det stykke af
den synlige station. Henk og Jan arbejdede

ihaerdigt pa fremstilling og tilpasning af diverse
elementer der indgdr i "Bellahgj scenariet". Jeg
kom et stykke videre med Korsgre station - 2 til
3 onsdage endnu og den der ferdig! Martin
lavede Pizzaer til os og til dessert var der
jordbaergred med meelk / flode eller begge dele!

Pda gensyn i neste nummer.

Witzel Hobby

Baggedevej 12. Slimminge. 4100 Ringsted.

WWW.witzelhobby.dk Mail info@witzel-hobby.dk

TIf. 40 45 92 30

CVR No0.1184 20 70
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GM-traf og dieseldage pa Danmarks Jernbanemuseum
Var med til fejringen af 60-ars jubilaeet for GM-lokomotivernes indtog i Danmark

Lerdag-sendag d. 6.-7. september

Vi fejrer 60-3rs jubilz=et for GM-lokomotiver i Danmark med skgnne maskiner og fed motorlyd - det hele
krydret med masser af dieselos. Se, oplev og kgr med de GM-lokomotiver, som kommer fra nzr og fjern
inkl. fgdselaren MY 1101.

11954 kom det fgrste lokomotiv, MY 1101, til landet fra Trollhdttan i Sverige. GM-lokomotiverne — ogsa
kaldet den amerikanske arbejdshest — blev en utrolig stabil traekkraft, der gradvis betgd udfasning af
damplokomotiverne. Nu er de moderne lokomotiver selv blevet historie, men de leverer stadig traekkraft i
Danmark og flere steder i Europa.

Besgg fgrerhuset

Begge dage starter GM-traffet ved museets drejeskive. Her er opstillet et udvalg af de bevarede
museumslokomotiver, der indgar i samlingerne pa Danmarks Jernbanemuseum. Museumschef Henrik
Harnow byder velkommen til fgdselsdagsfesten og introducerer de enkeite kgretgjer.

Begge dage er det muligt at komme op i fgrerhuset pa typiske reprasentanter for GM-lokomotiverne og fa
en demonstration af de forskellige funktioner. Rundt omkring p3 museet vil der lgbende vare korte
fortllinger med fokus pa de tekniske hovedtrak ved MY-lokomotivet.



Besgg pa Thriges Kraftcentral

Der vil dagligt veere ture til den fredede kraftcentral pa Thomas B. Thripes Fabrikker, som i sin tid
fremstillede banemotorerne til GM-lokomotiverne. En af Danmarks =ldste stationazre dieselmotor pa sin
oprindelige placering startes af de frivillige. De arbejder til dagliz med at vedligeholde og fortzelle om det
enestaende sted midt i det gamile fabrikskompleks, der i dag er anvendt til nutidige formal. Turen mellem
museet og Thriges Kraftcentral er gratis og foregar med veteranbus.

Amerilanerbiler og spareribs

Til GM-tra=ffet fejrer vi ogsa 1950°ernes amerikanske design, sa lokomotiverne far selskab af j@vnaldrende
amerikanerbiler. Ejeme fortzller germe om deres smukke biler. Dagen igennem kan sulten stilles ved
forskellige madboder, som serverer |aekre burgers og spareribs fra grillen.

S=rkgrsler med GM-lokomotiver

Lerdag og sendag er der flere afgange fra Odense Banegard med kgrsel pa stra=kningen Odense-Tommerup
med jubilaren MY 1101 og flere af de gamle lokomotiver. Lgrdag aften kegrer MY 1135 og 1159 pa
strekningen Odense-Fredericia. De enkelte ture kraaver szrskilt billet. 5alg af billetter starter medio august
og kan kgbes via vores hjemmeside. Tider, materiel og priser vil fremga af hjemmesiden fra medio august.

Opera o fotosession

Lerdag aften ki. 19-22 inviterer vi til en forrypende og festlig fadselsdagsfest med 50'er musik, spareribs pa
grillen og fadgl i hanerne. Aftenen slutter med opera og fotosession pa drejeskiven. Den Fynske Opera ved
Jesper Buhl indleder med en hajtidelig oplevelse blandt fgdselarerne. Et udvalg af lokomotiverne vil vaere
opstillet ved drejeskiven, kiar til fotografering i aftenskumringen, fra ki. 21.30-22.00.

Falgende lokomotiver forventes til GM-traaffet:
MY 1101 (1954 - Danmiarks fgrste) Danmarks Jembansmuseunm
M 1001 (1560) - Danmarks Jernbanemusaum
MY 1126  (1357) - GM-veterantog

MY 1112 (1556) - Danmarks Jernbanemuseum
MY 1122  (1956) - Captrain

MX 42 Regionstog

CFL1146  (1964) - CFL Cargo

MY 1159 (1965) - Danmarks Jernbanemuseum
MZ 1401 {1967) - Danmarks Jernbanemuseum
MZ 4 (1978) - DB Schenker

ME 1501  (1981)-DSB

MY 1145  ([1964) - Michael Frick

MY 1155  {1965) - Michael Frick

MY 1135 {1957) - Danmarks Jernbanemuseum

Ret til =ndringer forbeholdes.

STORE SIKKERHED!
DANMARKS == i OPLEVELSER |stiessesien <
JERNBANEMUSEUM QG VIDEN [l >s

Canmarks Jermbanemuseum - Dannebrogsgade 24 - 5000 Odense C - Te613 6630 - www _jernbanemusest dk
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H 783 p& drejesliven i Aarhus 1960. - " Foto.: Erik Hellesen. Arkiv.: P

v

oul Skov Izlansen.
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DSB
Cizig  Danmark

ZB 99 704 i Odense 1954, en spritfabrik er ogéc‘i et speendende indslag pd modelbanen.
Foto.: Poul Egon Clausen. Arkiv.: DMJK.



"K@OREPLANEN”

]ULI KVARTAL 2014.

-000-
Onsdag 02. Juli Byggeaften i klubben. 16°° - 23°°
Onsdag 09. Juli Byggeaften i klubben. 16°° - 23°°
Onsdag 16. Juli Byggeaften i klubben. 16°° - 23°°
Onsdag 23. Juli Byggeaften i klubben. 16°° - 23°°
Onsdag 30. Juli Byggeaften i klubben. 16°° - 23°°

-000-
Onsdag 06. August Byggeaften i klubben. 16°° - 23°°
Onsdag 13. August Byggeaften i klubben. 16°° - 23°°
Onsdag 20. August Byggeaften i klubben. 16°° - 23°°
Onsdag 27. August Byggeaften i klubben. 16°° - 23°°

-00o0-
Onsdag 03. September  Byggeaften i klubben. 16°° - 23%°
Onsdag 10. September  Byggeaften i klubben. 16°° - 23%°
Onsdag 17. September  Byggeaften i klubben. 16°° - 23%°
Onsdag 24. September  Byggeaften i klubben. 16°° - 23%°

Sidste Lordag i hver maned bygger vi, efter aftale, pa anlaegget.
1. onsdag i maneden laver kokken varm mad, af hensyn til maengden bedes i tilmelde til
Martin. Normal spisetid er kl. 18°°

Eksterne aktiviteter

Folg dette link.: www.my1287.dk her finder du Danmarks mest detaljerede oversigt, pa (naesten)
alt hvad der ror sig i vores hobby og nar du sa er pa hans side, sa er der masser af andre

spendende emner, at fortabe sig i.

Vores aftensmad!



http://www.my1287.dk/
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Skovgardsvej 5 - DK-8310 Tranbjerq |
f.lekbo@mail.dk - Mobil +45 40 54 34 09 - Fax +45 86 2099 34

Vi ferer et stort udvalg 1 kendte og sjzeldne maerker i HO - DC modeltog,
lokomotiver - vogne - huse - landskabsmaterialer og byggedele

www.felixteam.dk




