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I Kupévinduet

Sa tager vi hul pd et nyt ar, julen er overstdet og
inden vi far set os om, er det forar igen! I klubben har
vi vejret “forarsluft” leenge, fornyet energi har
udmentet sig i en grad vi aldrig har oplevet for. Der
bliver lost opgaver i den helt store stil - det har
resulteret i den til dato leengste gang klubnyt, i
bladets historie!!

"Firmaets” hdrdt provede meend, i et stille ojeblik -
inden der knokles videre.

Klubben er kommet ind i et rigtigt godt geenge og der
er stor vilje til at fastholde det hgje aktivitetsstade.
Foran ligger der en ordiner generalforsamling, her vil
vores nye vedtegter blive endelig formet og en ny
bestyrelse valgt, vi vil sdledes veere godt rustet til at
holde "skuden” pa rette kurs. Sporplan arbejdet er sa
smat kommet i gang, inden lenge vil linjeforing,
stationsplaceringer, stigninger og fald veere fastlagt
og sa vil arbejdet med laegning af streekningerne m.m.
kunne gd i gang.
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Forsidefoto.

N 204 med godstog lige for Odense pd vej mod
Fredericia, bag maskinen ses 4 vogne af PT typen, med
presenninger, meget apropos Fleischmanns modeller af
do. Det ses tydeligt at, pd N maskinerne blev der ikke
ofret en rigtig messing nummerplade, det er bare en
jernplade med overforingsmcerker pd.

Foto.: Arne Kirkeby, Arkiv.: OMJK.


http://www.kmk-ho87.dk/

Nyt fra klubben

Ganske som antaget, har den nye "ro” i klubben
afstedkommet et masse ny aktivitet, det er iseer rum 2
og 5 der har stdet for tur! Navnlig rum to har i
leengere tid set noget brugt ud, ud over at gulvtaeppet
var meget slidt, har det fiet vand 2 gange, der var
skdret hul i det, Jorgen havde haldt en paen sjat af

Rum 2 i ’for” udgave, onsdag d. 14.1. Veek er arbejdsbord, hylder og reoler. Veggene er blevet renset for gamle

rawlplugs, spartlet og slebet - klar til at blive malet.

Onsdag d. 07.10. 2012. var den forste dag i KMK Mk.
II. udgaven. Jeg er nedt til at prale lidt, for det er en
helt ny klub vi har fiet, der hersker en utrolig god
and og stemning, op til denne onsdag har vi holdt en
rekke gode og inspirerende medlemsmegder hvor
mange emner er blevet gennemgdet og diskuteret.
Ikke uventet blev et af de allerforste emner Arets
JULEFROKOST, der var meget bred enighed om at
den ville vi under ingen omstendigheder undvaere,
hvis der var noget vi treengte til, s var det en dejlig
dag med gode venner og Kok-A-moks gode mad!
Med sd vigtig en begivenhed pd plads, fandt vi det
betimeligt ogsd at behandle andre emner, det viste

dens "vand” ned pa det, ndh - ja, sd har det altsa
ligget i ca. 10 ar! Vaeggene blev malet ved samme
lejlighed, vi har planer om at rum 2 kun skal
anvendes til bibliotek og anlaeg, sd da rummet under
alle omstendigheder skulle tgmmes for inventar,
blev det ogsa til en gang ny maling pd veeggene!

Foto.: KMK Pixelmaster.

sig hurtigt at vi alle havde et sterkt gnske om at fa
feerdiggjort rum 6. Kekkenet, rum 2. Biblioteket, efter
en storre  snak, omkring sporplaner og
trafikgrundlaget, blev det klart at der var et storre
onske om at reducere lidt i sterrelse og omfang af
denne lidt uklare “storrelse”. En folge af denne
reduktion er at rum 5. bliver som rum 6. Lidt "groft”
sagt, et rum togene kerer igennem og rummet fik hgj
prioritet, med hensyn til feerdiggorelse — der er blevet
arbejdet hardt pd at fi rummet ferdigt til
JULEFROKOSTEN, alle mgbler, veerkstedsborde,
opslagstavle og belysning blev ferdige til tiden - vi
kunne holde en god og hyggelig Julefrokost.



Resten af rum 5 bliver permanent spiserum, tilskud til en solid og "glat” gulvbelaegning (Vinyl?) i

arbejdsrum, computerrum, "tegnestue” og fjernsyns savel rum 5. som 6. I rum 5 er gulvet meget "rat” og i
stue. Alle arbejdspladser (5 + Pc bord) er nu flyttet til kokkenet er det efterhanden meget slidt - sa det ville
rum 5. Vi agter at ansege Beboerforeningen om pynte “feelt” med en opdatering.
—
Hylde Hylde
Pc bord 60x170 cm. Martins feergebyggebord. 60 x 125 cm

Bordplade i massiv bag, 27 x 800 x 2000 mm. Bordplade i massiv beg, 27 x 800 x 2000 mm.
Fra jem og fixtil 799 ‘W Frajem ogfixtil 799
Monteret pa 2 af klubbens gamle stel franogle Monteret pa 2 af klubbens gamle stel fra nogle
eksisterende borde. eksisterende borde.
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Byggebord 60 x 315 cm.

Hvide

Martins skitse over rum 5. de to lange borde kan "beenke” 15 personer, hvilket passer fint til vores nuvcerende
medlemstal. Rummet er blevet seerdeles anvendeligt til mange og forskelligartede opgaver og arrangementer, sdsom
vores julefrokost og generalforsamlinger og meget andet. Tegning.: KMK Kok-A-mok.

Sd er rum 5. ogsd temt for "quld” og “skrot”, onsdag d. 14.1. Der bliver ikke malet i rum s, det er ikke sd forferdeligt
leenge siden at veegge og loft blev det. Bent flygtede da jeg neermede mig med fotodimsen. Foto.: KMK Pixelsmed.



De fede mda svede! Det nye gulvteppe "teemmes” Onsdag d. 21.11.

I keokkenet er der blevet skrubbet og skuret, der
mangler stadig nogle arbejder, den nye veeg skal
males og det skal resten af rummets veegge ogsa! Bent
gar rundt og “ymter” noget over eltavlen og der er
maske noget ledning der skal treekkes om. Sa det kan
maske vare lidt for vi kan male alle veeggene.

Der er en i gang veerende ”proces” der hedder
"fiernelse af overflodige effekter” ikke bare i
kekkenet, men pa alle planer, fordi det er "dumt” at
gemme pa noget vi aldrig far brug for og vi mangler
plads til de ting vi bruger.

Foto,; KMK lceserservice.

Rum 7. bliver indtil videre brugt til pulterrum, alle de
ting som vi vil beholde, men ikke lige har en plads til
og materialer (breedder og plader m.m.) vil vi
opbevare derinde, hele rummet, vaegge, loft og
vindue skal vaskes grundigt af, der har veeret roget
grundigt i rummet de sidste par ar.

Med hensyn til rygning, dette har hidtil foregdet i
rum 7. ndr dette engang er blevet rengjort, ender det
nok med at der bliver lavet ryge faciliteter i rum 6.
med et lille bord og stole. Det har vaeret pd tale at
tillade rygning i rum 5. undtagen nar der spises.
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Hvem skulle tro at disse "peene” eeldre meend lige har knoklet i mange timer? — nej vel! Men det det har de og det i ser,

er summemade, for fyraften. Som man ser, breder tilfredsheden sig.

Rum 5. i sit nye “outfit” Det nye langbord, stedet hvor KMKs liv vil dreje om, god mad blive nydt, moder blive holdt -

Foto.: KMK Humer service Inc.

med andre ord: vores samlingssted! Pd optagelsestidspunktet (Lordag d. 24.11.) er lamperne over bordet ikke monteret
endnu. I baggrunden til venstre anes PC bordet, ved radiatoren. Jan er ved at rense bordpladen til Martins fergebord.

At vi prioritere vores lokaler s hejt er dels for at fa
dem faerdige, dels for at give lidt tid til at fa lavet en
rimelig feerdig sporplan af hele anlegget. Det anses
for meget vigtigt at fd lavet denne plan, for der
fortsettes pa anlaegsbygningen, det har jo hidtil
varet et af stridspunkterne, at ingen vidste hvad der
nu skulle ske.

Jeg har fundet alt mit tegnegrej frem og en af
pladserne ved arbejdsbordet vil veere stort set besat
indtil planen er ferdig.

Nu er det ikke kun praktiske sager vi har haft fat i,
vores vedtaegter er gennemgdet med en tettekam af
LT.. og vi er ndet til version 6,1 den endelige
udformning vil blive vedtaget pda et stor-
medlemsmede i starten af 2013. pa dette mede skal vi
have alle de ting pd plads, der skal behandles pa den
ordinere generalforsamling.

[




Onsdag d.A(—)5.12. Vores nye spisebord er feerdigt! Med nye justerbare "dupsko” pd benene, de to borde er samlet med

overfald og dyvler — endelig er det hele feestnet til veggen. Se” nissernes” glade ansigter — de skal have Risengrad med

kanelsukker og smorklat!

» Julefrokosten 2012 «

Vores nye spisebord kleedt pa til narrestreger, fem minutter senere sd det hele meget anderledes ud!

Lordag d. 08.12. var det sa endelig blevet tid til den
arlige JULEFROKOST, noget vi havde set meget frem
til i dr. Igen i dr var det "Kok-A-mok” der stod for
maden - det ma vere havet over en hver mulig tvivl
at det job, klarede han aldeles perfekt!! Endnu en
gang overgik han sig selv, til stor forngjelse for vores
mavser. Stort set alt havde ”"Le chef” selv tilberedt,
hvilket absolut var et keempe plus for smagen, der er

iseer to retter jeg er nedt til at fremhaeve, ikke at det
gor de ovrige retter ringere, men de stegte sild og
sylten er simpelthen de bedste udgaver jeg
nogensinde har smagt. Sylten var sd god at det faktisk
var synd at komme sennep og redbede pd, nah-ja
nogen skulle jo gore det - det vil vi vende tilbage til.
En stor tak til Martin for hans enorme indsats for
endnu en vellykket KMK julefrokost.
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Lige for det er lige for, er det forventningen der udstrdler fra d’herrer? Een ting er helt sikkert, den der opfandt

bukselommerne, havde fat i noget af det rigtige!!!!

Klokken 14 var folket pd magisk vis kommet
sivende, dvs. at Bent (der onsker sig en
Timemaneger) kom ”lidt” senere p& grund af en aftale
han ikke turde sige nej til!! Vi der kom til tiden, fik
sat os ned og sa gik den vilde jagt - forst stod den pa
sild X 3. Jeg husker de stegte sild! I starten hertes

neesten kun spredte "uhm” "mums” og hvad der ellers
faldt superlativer, ind i mellem var der ogsd nogen
der sagde noget fornuftigt, sisom SKAL! (de store
drenge ned snapsen i rigelige mangder, til silden).
Der var ogsa "lidt” sild til Bent, da han kom - selv om
vi gjorde hvad vi kunne.

Henk viser stemningen "Thumb up!” 2,5 sec. Senere fik jeg besked pd at finde min plads - nu ville man have mad! Som i
kan se er vi ikke startet pd spisningen endnu, men alle var klar. Ndh - ja, undtagen Bent, han hang pad et spil
badminton, et sted i nabolaget! (det blev sidste foto uden blitz - vores hyggebelysning krcever desveerre at den

anvendes)



Sa kerer det, hvad de to peene herrer laver kan vi kun geette pd, mdske en stille bon om at komme helskindet igennem
"strabadserne” Vi er stadig i den tidlige "sildefase”

En nobel Madsen pd jagt efter en ny "slver” "Der Kaiser” administrerer de klare drdber.




Efter silden var stemningen allerede laftet adskillige
grader, den gode mad, snaps og el havde sat
deltagerne i stralende humer og snakken gik livligt.
Jeg havde i et ubevogtet gjeblik lovet Martin, at jeg da
godt kunne "breende” fiskefileterne af for ham - da de

var ferdige havde vi arrangeret den gvrige mad som
tag selv buffet i kekkenet. Sd man i eget tempo kunne
veelge den ret og meengde som man nu kunne gnske

sig.

Mere end hvad der kunne spises! Ribbenssteg, Sylte, laks, /g med rejer, Frikadeller og Fiskefileter — veersgo at spise.

Alle der har deltaget i en eller flere, af klubbens
Julefrokoster ved at den rare Madsen usvigeligt
sikkert skal spise noget med for meget sennep (der er
meget steerkt) pa! Det skal siges til hans ros, at han
ikke lod sit trofaste publikum i stikken i ar. Det kan
godt veere at vi havde fiet lavet en kende for meget
stads af begivenheden, pd forhand, for virkningen var
stort set ikke synlig - forst da han ville sige noget
stod det klart at der var storbrand i "bredskuffen”

Steerkt? — hva snakker i om?

‘

Sd blev Bent endelig feerdig med at spille "Ping — pong”



.
Madsen laver en “"Madsen” (det hedder det ndr
remuladen deekker pdlegget)

Nu var det jo ikke kun "tant og fjas”, ind imellem blev
der arbejdet serigst — det er sd ikke rigtigt lykkedes mig
at finde ud af hvad der var sd interessant ved
tallerknernes bagside! (Uha, mdske de ikke var vasket

ordentlig af!)

Ogsd Jan madtte udfere hdrdt legemligt arbejde, her
fjerner han sporene efter mine gerninger ved og
navnlig pd komfuret.

Som afslutning pd dette storsldede og rigelige maltid,
serveredes "Ris & la mande” helt efter traditionen,
som noget nyt, fik vi alle en portion i dr!! En veerdig
afslutning pd et fint maltid. At vi kunne lide Kok-A-
moks mad, blev understreget af taktfaste klapsalver,
som tak for mad - vi gleeder os allerede til neeste Jul.
Hjemmelavede julegodter og nedder kom pad bordet
og opvasken blev for anden gang hurtigt klaret.
Saledes overladt til egen underholdning, gik snakken
livligt ved bordet, der blev skdlet og smagt pa en
seerdeles dejlig rom (dyr som bare f.....) det var peent
af Valleballe sidan at dele de liflige draber med os
andre, det ma han gerne gore til naste ar igen!!

Sidste punkt pa dagsordenen, var en "lille” gaveleg.
Vi skulle hver iseer medbringe 2 pakker til ca. en flad
20 krone, ideen var sd at man pa skift slog et slag med
en terning, en ener betgd at man matte tage en pakke
fra sin nabo (til hgjre), en sekser gav en ret til en gave
fra bunken, eller en valgfri fra en af de der havde faet
"raget” pakker til sig. Jeg var veldig dygtig til at sld 3
og 5 ojne, sa det meste af tiden havde en, slet ingen
pakker! Jeg havde sat aeguret til 40 minutter, sd
pakkerne ndede at danne bunker mange steder - da
uret endelig ringede var pakkerne si nogenlunde
fordelt, iblandt os.
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Der smages med ansigtet lagt i de rigtige folder, rom er skam en forngjelse der bor tages alvorligt! Jergen har
tilsyneladende faet det helt galt i halsen.

E

SG har det cwdle terningspil taget sin begyndelse, formanden havde vist ikke rigtig held med sit slag!

LE

Denne gang gik det vist noget edre, selvom Bent ikke er helt tilfreds med at det var ham det gik ud over.




i. b Lt

Der grines godt igennem, hvem offeret er? MIG! Hvorfor? Fordi jeg var ha-gal, der var to ncesten ens pakker som jeg
jagtede ndr det undtagelsesvis lykkedes mig at sld andet end 3 og 5 gjne. Da spillet sluttede, sad jeg minsandten med
den ene af dem. Jorgen havde den anden og af en eller anden grund sad han og besveerede sig over lige netop denne
pakke. Jeg havde dbnet min, der ld en nydelig godsvogn i denne, sd jeg sagde “ska du ha en halvtredser for den pakke?”
“jeps” kom det prompte fra Madsen og straks mdtte jeg dbne min nyerhvervelse — resultatet kan i se pd nceste foto!

Jeg havde kebt Danmarks dyreste marcipanbred!!! Nu bred helvede los, for Michel (der selvfolgelig var ophavsmand
bag dette stunt) brod totalt sammen af grin, ikke i sin vildeste drom havde han regnet med et sd "qunstigt” udfald af
sin list. Qverst ses den nydelige vogn og nederst de famose marcipanbred. Jeg siger bare to ting.: Hvorfor skal det gd
ud over mig? - der huskes og heevnes!

Tilbage er kun et par "fromme” onsker om

Gledelig Jul og godt Nytdr!



Medlemsmaeode.
Onsdag d. 12.12. 2012.

Medlemsmedet var berammet til kun at handle om
vores fremtidige anlaeg. Vi kunne hurtigt konstatere
at der er enighed om at stationernes storrelse og
antal skulle bringes ned pa et mindre plan. Uden at
selve trafikideen skulle @endres i veesentlig grad, det
er klart at der ikke kan veere den samme trafik pa
feerre spor og stationer, men reelt er det kun en 2 kl.
hovedbane der er barberet vak. Det har jo sa til
gengeld givet os rum ;5 til veerksted og opholdsrum,
hvilket det allerede har vist sig serdeles velegnet til.

Peter havde lavet to gode udkast til anlaegs
opbygning, det storste fandt vi pa medet for stort,
men det sidste er faktisk meget tet pd det opleaeg, vi
fandt ligger inden for mulighedernes granse. Peters
forslag giver lidt flere keremuligheder og de vil kunne
implementeres i vedtagne oplaeg, hvis pladsen ellers
tillader det. Der blev stillet et forslag om at vores
stationer alle skulle have fiktive navne og det
lykkedes faktisk at finde pa navne til alle (de kan med
gode argumenter og et flertal endres senere i
forlgbet). Det er en rigtig god ide, for nu er der ingen
forbillede  forventninger eller bindinger til
stationerne, lige som en disput omkring den eller den
station, er jydsk, Fynsk eller Sjellandsk er uaktuel -
nu er de bare danske og udformet efter vores behov.

GorleviFaxe Vendeslgjfe
Udvigelse
Hong/Harlev ',

| Korser | { Slageise | | Ringsted ——

Dobbelisporet DSB8
Enkesltsporet DSB

Privatbane

1 ' Glumseo

|Skalskm'|

QOverst ses Peters mindste forslag og nederst det som vi blev enige om pd madet.
Firkantede bokse er synlige stationer og ovale bokse er skjulte stationer.

Rum 4. Rum 3
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DSB _— DSB E— Rum 4.
Rum 1 Rum 3 Rum 3 \\__— Rum 7.
\_,__/ -
"Sildested” "H] emvig” | l —————— —\
DSB N Privatbane ”@/V Borte” "SenderGodtgemt”

Rum 4. Rum 4.



Hovedbanen. DSB.

Lad os starte med rum 1. Her er anleggets storste
station anbragt og selv om den nok er lige vel stor, vil
den ikke blive @ndret. Stationen Hedder
Korsborg(Kg.), en sammentraekning af Korser og
Nyborg, i det vi tager wudgangspunkt i
Storebaltsoverfarten. I Korsborg ligger der et meget
stort slagteri og en del industrier pa havnen, tillige er
der et stort laesseomrdde pa stationen.

Fra korsborg gar strekningen gennem rum 2 pd en
enkeltsporet straekning, i rum kommer vi til en skjult
station ved navn "Uset”(Ut.) (hvilket den ogsa vil
blive). Uset station er pa 8 spor, 4 i hver retning og
hver del med sit gennemkerselsspor (skal altid veere
frit).

Fra Uset gar den enkeltsporede streekning til (synlig)

station "Sukkerkegbing” (Sk.) I Sukkerkebing ligger
der en stor sukkerfabrik og en del andet industri bl.a.
et par storre dambrug der sender levende fisk med
banen. I Sukkerkebing er der overgang mellem
enkeltspor og dobbeltspor, til stor argrelse for
banens personale er man aldrig kommet videre med
dobbeltsporet, fordi der hersker vanskelige
terrenforhold det meste af vejen til Korsborg og det
koster jo kassen. Endelig udgdr der en mindre men
meget effektiv privatbane fra Sukkerkebing.

Som neavnt er vi nu pd dobbeltspor og det naeste vi
megder i rum 4. er (skjult) station "understed”(Un.).
Denne station er magen til Uset station med samme
kapacitet. Fra Understed fortseetter vi pa dobbeltspor
til "Valleballeby” station(Vb.).

Valleballeby station ligger i rum 7. og er sidste
synlige station pd vores hovedbane. Valleballeby er
en meget driftig kebstad med masser af industri bl.a.
en margarinefabrik, sd her er der masser af
godstrafik, til og fra havn og industrier. Fra
Valleballeby udgdr der en DSB sidebane, ligeledes
med stor godstrafik.

Fra Valleballeby fortseetter hovedbanen til (skjult)
station "Sender Godtgemt” (Sgg.) - pd dobbeltspor - i
rum 4. Denne skjulte station er "resten af verdenen”,
det vil sige, alle de steder vores tog kerer til og fra,
uden for vores anleg - "denne snedige” indretning
vil give plads til langt flere tog pa vores straekninger.

Sidebanen. DSB.

Fra Valleballeby udgar der en ret trafikeret sidebane,
forste stop er en (skjult) station "Vester Borte” (Vt.) i
rum 4. Herfra fortsattes til banens endestation, der
ligger i et fiskerleje ved navn “Sildested” (Si.) i rum 4.
Som antydet er byens hovederhverv fiskeri, men
banen kan ogsa bryste sig med en feergeoverfart (med
jernbanevogne) til Danmarks mindste kobstad
"Qkebing”, pd een "Fagere”. I Okebing er der kun

spor i byen, den planlagte bane pa Fagerg, blev som
sd meget andet aldrig til noget. Byen har et stort
slagteri, en stor smedevirksomhed og
landbrugsvarer.

Privat Banen.

Fra Sukkerkebing udgar der en lille privatbane til
"Hjemvig” (Hv) via (skjult) station "@ster Borte (Dt.)
i rum 4. Hjemvig ligger i rum 3.

Hvad sker der nu?

Dette er jo bare de allerfarste grove rids, det naeste
der skal ske er at fd anbragt skjulte, som synlige
stationer sdledes, at der bliver ferrest muligt
stigninger og fald, pa de streekninger der skal
forbinde dem. Pa mgdet snakkede vi en del om
anvendelse af en Helix (det tyskerne, pa godt tysk,
kalder en ”"Gleiswendel”) sterste problem ved en
sddan indretning, er nok dens storrelse, vi vil meget
ngdig under R 9oo mm. hvilket vil sige at
"monstromet” bliver ca. 2000 mm. bred og nok lidt
leengere, for vi vil under ingen omstaendigheder over
2 % i stigning / fald. Vi forestiller os at denne Helix
bliver anvendt til Oster og Vester Borte, samt den
videre forbindelse, Sender Godtgemt, det hele i rum
4. Denne indretning kan maske spare os for nogle
stigninger, i det vi jo sd vil bruge den samme
stigning, til alle de implicerede straekninger, hvilket
vil vaere rart.

Nar strekningerne er "flettet” rigtigt sammen og alle
stigninger / fald er pa plads, vil turen sd komme til de
mere detaljerede sporplaner af stationer og
streekninger. Under denne proces vil ideer, input og
onsker stadig veere en velkommen mulighed, ndr en
given plan ndr et tilfredsstillende stade, vil den blive
fremlagt pa et medlemsmade - hvis den vedtages, er
det herefter kun tungtvejende grunde der giver
adgang til @ndringer - vi skal jo fremad!

Indtil arbejdet med at fa de store linjer pa plads,
Stationsplacering  (sted, hgjde), streekninger
(stigninger / fald, synligt /skjult, hejder) “Helix
(placering, omfang, fordele ulemper) er der 'no go”
pa sporarbejdet, vi ma udnytte ventetiden til at gore
som vi er gdet i gang med - muge ud - rydde op -
organisere - feerdiggere - indrette - reparere - og alt
det vi ellers aldrig far gjort.

Kun en Taabe rydder op,
et Geni behersker Kaos.

Hmmm! Vi rydder op, sa.



e

Onsdag d. 12.12. Sd er Bent ved at leegge den "sidste hand” pd de elektriske installationer i rum 5. Alle arbejdsborde har
faet flere stik til diverse formdl - nu mangler bare den individuelle arbejdsbelysning, ved bordene.

Er der nogen der har styr pd sagerne, sd er det Madsen — man kan sige at han stdr pd hovedet - for sagen!

Sidste klubaften inden jul & nytar var 19.12. Meget
passende holdt vi Juleafslutning den aften!
Traditionen tro stod menuen pa ableskiver, kun
@bleskiver - nye tider har ogsa ramt denne dag, vi
"plejer” ikke at arbejde pd denne dag, men med de
euforiske medlemmer vi har, blev der hevlet rundt
alle vegne. Der blev sorteret ting inde i rum 7, ikke
alle (der er mange), der blev hangt skabe, hylder op
over det lange arbejdsbord, opslagstavle og hylde ved
Martins bord, Jergen matte flytte det Frichs skilt han
har haft s neert et forhold til - i den seneste tid. Jan

K. fik registreret alt sit materiel, der blev gjort rent
og sa! Blev der spist @bleskiver - nu kan julens fred
seenke sig over os alle. Bent fik lidt gnsker til
arbejdsbelysningen ved bordene og vi enedes om at
indkebe en storre mengde sporskiftedrev (Cobalt)
snarest. Vi medes igen, efter Nytar, onsdag d. o9.
Januar. Kok-A-mok har lovet en super middag og vi
skal holde et medlemsmode, emnerne er vedtaegter
og forslag til generalforsamlingen. (Lerdag d. og.
februar klokken 11®) Se indkaldelse andetsteds i
bladet.



QOverste billede.: "Der Kaiser” viser stolt arbejdet frem, overst hylden hvor fergen Storebeelt, med flere, kan sejle deres

egen so!
Nederste billede.: Skabe og hylder er blevet sat op, der skal vist anskaffes et par Raaco "skuffedarier” og oven pd disse

skal der legges et prove og programeringsspor.

Et Billede fra december 2008. Dengang E maskinen lige var kommet - hvis vi fortseetter med den fart vi har pd nu, vil
det ikke vare leenge for vi kan kore igen.




KARLEMOSEPARKENS
MODELJERNBANKLUB

Klublokale: Karlemosevej 87, kld., 4600 Kage.

Indkaldelse til

GENERALFORSAMLING

Der indkaldelse hermed til ordinaer generalforsamling

Lordag d. 9. februar 2013.
Kl. 11515

i klublokalet Karlemosevej 87, kid.,

med folgende dagsorden, iflg. vedtegterne:

=

Valg af referent.
. Valg af dirigent.
Formandens beretning.
. Godkendelse af regnskab.
. Fastleeggelse af kontingent.
. Indkommende forslag.
Valg af bestyrelse i henhold til § 7 stk. 2.
. Eventuelt.

® N oV AWy

Forslag der onskes behandlet pa generalforsamlingen, skal, iflg. vedtaegterne, vaere bestyrelsen i haende
senest lordag d. 26. januar 2013.

Regnskabet samt eventuelle indkommende forslag vil vaere fremlagt til gennemsyn i klubben 8 dage for

generalforsamlingen.

Efter generalforsamlingen vil der blive serveret et maltid mad, for dem der ensker det, for den
mikroskopiske sum af 50,00 kr. Prisen er incl. én genstand efter eget valg.

Grundet bestilling af kok, indkeb af mad m.m., skal man tilmelde sig til spisning senest onsdag d. 6.
februar pa telefon 61 60 12 62 eller e-mail: demally@webspeed.dk.

Michel Andersen

Formand




En af vore beromte, men mdske efterhanden glemte
digtere indleder en af sine noveller med ordene:
"Stundom har jeg vandret ret ude pd den jydske
alhede....” Vi kan jo sa lade det veere dette nummers
quiz, hvorfra citatet stammer.

N4, men det var nu ikke pd alheden, at jeg denne
sommer vandrede rundt for at opleve lidt ud over,
hvad den almindelige hverdag byder pa. Det var
derimod et sted ved den jydske vestkyst, nermere
betegnet Bork Havn, at jeg en dag slendrede rundt.
Jeg har uden tvivl tenkt pa modeljernbane, hvornar
gor man ikke det? Og i den forbindelse har jeg sikkert
tenkt pa Heljans snarlige udgivelse af en
Triangelmotorvogn.

Bedst som som jeg nu nermer mig Borks havneareal,
falder der mig noget bekendt i gjnene. Jeg fatter ikke
ved forste gjekast, hvad det drejer sig om, men ved
det andet, siver den frygtelige virkelighed ind pa
nethinden. Jeg indremmer gerne, at overraskelsen var
stor, for lige dér ret foran efter nasen stod en af
tidenstand temmelig ramponeret Triangelvognkasse.
Der var ikke noget at tage fejl af. Det var en triangel.
Ak, hvor forandret, for nu igen at citere en af vore
nationale skjalde - ovenikgbet én der har modtaget
nobelprisen i litteratur; det var tydeligt, at det stod
skidt med den.

En ting var ganske vist, den ville aldrig kere én eneste
meter lengere. Undervognen var af gode grunde
borte, da den nu blev anvendt som depot for
fiskeudstyr! Jo, det er rigtigt. Det neermer sig jo
vandalisme. Det er jeg sikker p3, at flere af laeserne vil
vere enige i det udsagn. Men der stod den alts3, og at
dgmme ud fra dens almene tilstand, sd matte den
have staet der leenge.

Jeg gik naturligvis, som I kan se, i gang med at filme
vraget, for det kan man vist godt kalde de resterende
dele af vognen uden af den drsag at riskikere at
genere nogen eller noget.

Mine omgivelser blev temmelig forbloffede over min
bade pludselige og hektiske aktivitet med at forevige,
hvad de synes var intet mere end en bunke gammelt
tree, der nermest forstyrrede udsigten til mere
interessante dele af omgivelserne.

Men, sddan er der jo sd meget, og sddan ser man sd
forskelligt pa tingene.




Bemark det nederste billede med fiskenettene
hengende fra en krog pd siden af vognen. Leeg ogsa
meerke til bord og banke ved siden af. Joe, det vidner
om hyggelige stunder, der neppe har noget med
jernbanedrifterne at gore.

Et eller andet sted bliver man vemodig ved sadan et
syn. Disse billeder er siledes, hvad jeg har med hjem
fra turen til Bork havn.

Godt, at Heljan snart kommer med sin model af
Trianglen. S& man da pd de hjemlige baneafsnit
"genoplive” den og glemme de uhyggelige
skyggesider af tidernes gang.

Mvh
Deres udsendte medarbejder
LT..




Velkommen til remiseomrdadet, rygternes
arnested. Vi er kede af at skulle indremme det, det
sker heller ikke sa tit - men der er gaet serigsitet i
klubbens ellers sa bedagede medlemmer. Det gor det
jo ikke nemmere for den allestedsfraveerende
"rygtesmed®©” at finde slibrigheder, ooooog dog! Han
var selv den forste til at ryge i feelden, sa kan han laere
at passe pa sit "rygtekamera©”, kan han.

Why is it allways me, who skal do the hard work?

"Madsen” er gdet ind i sin anden ungdom, eller er det
den tredje? Nah hvor kom vi til, dh-jo - altsa, efter at
han (Madsen) to (2!) gange har indtaget
SODAVAND, heraf den ene gang helt frivilligt! Er der
kommet gang i den gamle, han (Madsen) er begyndt
pd en helt ny uddannelse som autoriseret Savferer og
som han kan! Vi har snart ikke en bordplade, han
(Madsen) ikke har fort en sav pa / i - som han
/Madsen) siger.: "Der er den ikke den sav, jeg ikke vil
fore” og ifolge hans leremester (der gnsker at vaere
anonym) skal man vare sig, for at krydse (sav) klinger
med ham. Han (Madsen, altsd) er jo en beskeden
mand, sa vi var lidt tree-ske til at opdage hans skarpe
passion og neeste billede viser tydeligt hans
(Madsens!) forskraekkelse over at vere afslaret i sin
hemmelige (tre) last. Han (Madsen!) overvejer

alvorligt at sege stillingen som savforerfaglerer ved
KMKs aftenskole og efteruddannelses virksomhed, et
sted han (Madsen) selv har brugt flittigt, hvem
husker ikke de bergmte "Teend din loddekolbe” og
"Stovsuger” kurser - vi (os andre) gnsker ham
(Madsen) tillykke med det gode resultat.

Savforerren taget pd fersk gerning. Huh!

Kort Nyt

Det er aldrig for sent at leere noget nyt, det md
stakkels Bent sd sande, bare fordi der star "Ledig” pa
en sikringsgruppe, skal man da ikke gd rundt og tro
at det er den - koleskabe og fryser KAN godt sidde
sligt sted og hva - vi skulle jo alligevel have rimet den
fryser af og sorteret i varerne!!!

Det er aldrig for sent at leere noget nyt, det md
stakkels MIG sa sande. Bare fordi formanden gar
rundt og ser skikkelig ud, skal man ikke tro at han
ikke kan finde pa gale streger — marcipanbred i den
ene gave — modeltog i den anden! 1 stk. HA-GAL og sa
kerer det!

"Rygtesmeden©”



DSB’s internationale forbindelser 1945 - 1956

— nok mest for Geeks.

Dette er en omskrivning af et tidligere indleeg i "Mosebanen”. Denne gang er kildegrundlaget udvidet en del, hvorfor
lidt flere detaljer, til de "geeks” der mdatte enske det, skulle veere kommet med.

Hvordan DSB kom i gang efter krigen

DSB’s situation efter 1945 var vanskelig, hvilket DSB
selv understregede mange gange i lgbet af arene efter,
og man kunne sdgar leese om det igen hele 10 ar efter
krigens afslutning i et af Terkelsen forfattet
tilbageblik fra 1955. Krigen betod blandt andre ting,
at det var vanskeligt at fa genoptaget trafikken med
omverdenen, hvilket pd alle mader var vigtigt - ikke
mindst for eksporterhvervet landbruget.

Foto.: T. Nellemann.

D/F Danmark. Ved Gedser.

Men, det var madske ikke lige de internationale
forbindelsers (infrastrukturs) reetablering, der stod
fremmest i den konstituerede generaldirektors
overvejelser i sommeren og efteraret 1945, men, det
kom de faktisk hurtigere til, end man maske skulle
have troet. Onsket om at fd genopbygget “de
nordiske jernbaners hovedvej mod syd og vest” var
stort. I  flere dar  efter krigen  madtte
udlandsekspresserne tage den lange vej til udlandet
via Padborg. Der var ingen fergekapacitet til at sende
dem ad den noget kortere sgvej fra Gedser og direkte
til Nordtyskland. DSB havde gerne set midler til en
genoptagelse af etableringen af den formalstjenlige
"Fugleflugtslinje” tilflyde med det samme. Men sadan
et projekt, var der i 1945 ikke politisk vilje til, eller
gkonomisk mulighed for, at prioritere, hverken i
Tyskland eller Danmark. S& DSB madtte finde en
billigere alternativ legsning, der baserede sig pa
eksisterende infrastruktur. Det blev Gedser -
Grossenbrode overfarten, man matte tage til takke
med. Men det 1a hele tiden i baghovedet pa DSB, at
dette var blot en interim lgsning.

Overfarten Gedser - Grossenbrode etableres
DSB stod med et stort problem i forbindelse med
genoptagelsen af overfarten. Man havde ingen ferge!
Den til @stersgen byggede og egnede "D/f Danmark”
1a pd bunden af Gedser havn. Sa den matte op igen,
og allerede 1. juni 1947 kunne den ga i rutefart og var
pa det tidspunkt DSB’s eneste bud pa en kapacitet.

Danmark pd bunden afGedser Havn.

Da bade DSB og DB var interesserede i en
genoptagelse af ruten, indgik man en aftale om
sejladsen mellem Gedser - Grossenbrode, der gik ud
pa, at DSB indledningsvis sejlede alene med fargen
"Danmark”, og at tyskerne forpligtede sig til dels at
bygge en ny stor tresporet feerge til overfarten dels at
udbygge endnu et fergeleje i Grossenbrode. Feergen
blev senere sat i drift med det lidt bombastiske - og
maske dengang endda provokerende navn -
"Deutschland”.

-
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Fcergn Deutschland.

DSB skulle pd sin side levere nedbrudsreserve for
ruten, og det gav planlegningsmeessige problemer.
Arsagen hertil var, at fergelejet i Gedser var bygget
bredere end lejerne i Nyborg og Korser. Militere
grunde er anfert som arsagen hertil. Det stillede DSB
overfor det problem, at det var vanskeligt for DSB’s
feerger at aflese hinanden pa de forskellige ruter, dvs.
mellem Storebalt og Gedser, nar varftsophold eller
midlertidige kapacitetsproblemer pa én af ruterne,
ngdvendiggjorde det. Man fik senere ombygget et af
lejerne i Gedser, sd det havde samme dimensioner
som Storebeltslejerne. Men det betod, at tyskerne
ved bygningen af "Deutschland” gik ind pa at bygge
den med  forenden  dimensioneret  efter
storebeltslejerne og agterenden efter Grossenbrodes'.
Den senere i 1954 byggede danske ferge "Kong
Frederik d. IX” blev dimensioneret pa samme mdde.

Men, endelig i 1951 kunne Gedser - Grossenbrode
overfarten indvies, og i "Vingehjulet” kan man leese,
at ruten pibegyndtes efter indgdet aftale med DB,
den 15. juli 1951.

! Vingehjulet nr. 12 51/52, side 118.



Kapacitetsproblemer og nye faerger pa
overfarten

Allerede fra starten af overfartens levetid var der
betydelige kapacitetsproblemer, der forst kunne
afhjelpes i takt med at nye feerger tilgik ruten ud
over "Danmark”, der tilmed skulle betjene ruten
Gedser - Warnemiinde!

Den forste af disse, tyske "Deutschland”, tilgik i 1953.
Nedbrudsreserve  for de to ferger var
storebeeltsfeergen "Dronning Ingrid”, der matte have
sin agterende ombygget, sd den passede til lejet i
Grossenbrode. Hvad vigtigere var, fergen tilgik
Gedser - Grossenbrode i hele sommerhalvaret for at
afhjelpe de veaerste kapacitetsproblemer, der opstod,
nar de sydgdende ekspressers supplementstog
indsattes.
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M/F Frederik IX.
Det  medforte  naturligvis  problemer  for
storebaltsoverfarten, men den  mingelerede
statsbanerne ved at skubbe og traekke terminerne for
storebeeltsfeergernes eftersynsophold pa vearfterne.
Meget tidligt i 1955 tilgik DSB’s nybygning "Kong
Frederik d. IX”, og det lettede presset en hel del.

Det var nu ikke kun pa vandet, at DSB oplevede
flaskehalse. Der 13 en til i Jylland. Det drejede sig om
det manglende dobbeltspor syd for Vamdrup, der
medferte problemer (forsinkelser) for afviklingen af
de internationale forbindelser i den periode, da disse
korte sydpd via Padborg. Dem fik DSB afhjulpet ved
dbningen af Gedser - Grossenbrode og den deraf
folgende omlaegning af ekspresserne. Derfor
overvejede man pd et tidspunkt at nedprioritere
udbygningen til dobbeltspor fra Vamdrup for i stedet
at udbygge strekningen pa Nordfalster til
dobbeltspor. Faktisk udgjorde storebaltsoverfarten
en flaskehals i den periode. Kapacitetsproblemerne
ramte isar godstrafikken, hvilket igen ramte DSB pa
et gmt punkt, fordi, som anfert i et tidligere indleeg,
DSB’s gkonomi var hardt presset af en svigtende
indtjening her; og sd nyttede det jo ikke meget, at
godsvognene hobede sig op ved fargelejerne i
Nyborg og Korser, fordi ’prestigetogene” havde
hgjere prioritet pa fergerne.

Men, det er vigtigt at konkludere her, at
kapacitetsmanglen i de tidlige ar pa Gedser -
Grossenbrode overfarten, var den direkte drsag til, at
DSB’s internationale forbindelser indtil 1953 ensidigt
matte via Padborg. Ferst da kapaciteten pd Gedser -
Grossenbrode var pa plads i lebet af 1953/54,
begyndte regnskabet at gd op, og DSB’s ambitioner
om indsattelse af prestigefyldte udlandsekspresser
via Ostersgen kunne indfris. Det skal ogsa
konkluderes, at Statsbanerne var glade for

Foto.: Helsingeor Skibsveerft.

omlagningen til Gedser, da man sa det som et skub i
retning af at fa genoptaget udbygningen af
"Fugleflugtslinjen”.

De sydlige internationale

forbindelser fra 1945 - 1952

Udviklingen 1945 til 1952

I 1945 13 Centraleuropas infrastruktur i ruiner,
specielt den tyske naturligvis, der var blevet
teeppebombet gennem neesten 3% ar. Der forestod et
keempemaessigt genopbygningsarbejde, som kravede
bade mandskab og kapital. I Tyskland i 1945 var
kapital maske ikke det sterste problem. Det var det
derimod at skaffe kvalificeret arbejdskraft til at lofte
opgaven.

Frederik IX. I feergelejet i Gedser. Foto. J.J.B.
En meget stor del af den mandlige del af den tyske
befolkning var enten gdet tabt ved krigshandlinger
eller sad i krigsfangelejre rundt omkring i det gstlige
Sibirien eller i England. Derfor var det udtryk for en
imponerende kraftpraestation, at eksprestoget "Nord-
Ekspressen” mellem Skandinavien og det centrale og
vestlige Europa kunne reetableres allerede i maj 1946.
Nogle maneder tidligere, nemlig i december 1945,
havde Statsbanerne kunnet gendbne ruten mod vest
til England. ”“Englenderen” rullede igen. Efter
introduktionen af "Nord-Ekspressen” kunne DSB i
november samme ar indsette endnu ekspres i form
af "Skandinavien-Ekspressen” til Holland. I 1948, ved
sommerkegreplanens  ikrafttreeden, kunne DSB
indsette sin tredje sydgdende forbindelse, der fik
betegnelsen "Skandinavien-Schweiz-Ekspressen”.

Det var med andre ord lykkedes for den nye
vesttyske stat pa bemaerkelsesveerdigt fa ar at
genopbygge sin infrastruktur sd meget, at den
transeuropaiske trafik kunne genoptages. Men andre
stater havde naturligvis bidraget med deres, eftersom
en  genopbygning af den  internationale
transportsektor var en fundamental forudsatning for
at fa samhandlen og dermed egkonomierne i gang
igen efter krigen.

Nar ekonomierne atter kom i gang, betod det arbejde
til befolkningerne, hvilket beted stigende lgnninger,
der medforte flere penge til forbrug, der dengang,
som i dag, ofte omsattes til forbrug i form af rejser.
Skulle man rejse, sd var det med tog - endnu - og det
ogede billetsalget og presset pa de internationale
forbindelser, der sdledes hurtigt blev meget
populaere. Derfor var belegningsprocenterne for
samtlige ekspresser hgje fra starten.



Det gjaldt iseer for sovevognene, der blev populere,
hvilket man godt forstir med de lange rejsetider in
mente. Disse havde en generel beleegningsprocent pa
80 % og for siddevognene periodisk helt op til 75 %!

Starten i 1946 - 49

Nord-Ekspressen

Ekspressen var og blev den mest prestigefyldte af alle
ekspresserne. Den havde kort lang tid for krigen, og
da den blev genoptaget efter denne var det ad samme
rute via Jylland til Kgbenhavn.
il M

o

"Gare du Nord” for mange dr siden.
Ekspressen var kendt i udlandet, hvor den dog ofte
betegnedes som  Paris-Stockholm  ekspressen.
Ekspressen dakkede i starten det betragtelige
omrdde Holland - Belgien - det vestlige Tyskland og
Frankrig - Paris Gare du Nord. Men, der var ogsd
forbindelse til Basel med gennemgdende vogne fra
Oslo og Stockholm. Fra Bruxelles var der forbindelse
til Oostende og derfra til England. Sd det var bestemt
ikke kun en ekspres med betydning for de danske
rejsende, men for togrejsende fra hele Skandinavien.
Nord Ekspressen blev hurtigt populer og maitte
udvides betydeligt allerede det forste ar. Ved sin start
i maj 46 leb den 3 gange ugentligt, men fra
vinterkereplanens ikrafttreeden samme ar afsendtes
den dagligt. Men ikke nok med det, den matte ogsd
udvides med flere gennemgdende sovevogne. Nogle
af problemerne for ekspressen, der nu var pa mange
vogne, 1 i at fa tilstreekkeligt med siddevogne med af
den rette klasse. DSB ville gerne have flere 3.
klassesvogne med, mens f.eks. SNCF mente, at
ekspressen var et luksustog og kun skulle fgre I og II
klasse. Det er naturligvis vognklasserne fra for 1956
e@ndringerne, der er udgangspunktet. Men, DSB trak
det leengste strd, sd der optoges yderligere III klasses
siddevogne i lgbet af 1947. Presset pd siddepladserne
i de allerforste ar blev ikke mindre af den lidt
seregne situation, at den engelske beseettelsesmagt
havde forlangt en fast reservation pa 20 pladser i
toget gennem Nordtyskland.

Senere i takt med den voksende popularitet og et
oget pres pa de gennemgdende sovevogne til Basel,
matte Basel-delen ofte dubleres, og det belastede
naturligvis ekspressen yderligere. Det forte til
indsettelse af Skandinavien-Schweiz-Ekspressen.

En udenlandsk rejsende beskrev rejsen til Danmark
med Nord-Ekspressen som komfortabel, om end han
ikke forstod, hvordan de danske gester kunne drikke
Tuborg eksport til beffen, ndr nu man kunne kebe

sig en flaske redvin? Den rejsende var endvidere
meget tilfreds med, at der var 1:45 minutters ophold i
Kebenhavn, inden det gik videre mod Stockholm og
Oslo. S& kunne man jo nd at komme en tur i Tivoli!
Ak ja, det var dengang.

?’

Skandinavien-Ekspressen

I november 1946 startede Skandinavien Ekspressen
til Holland. Der var opstdet som en folge af behovet
for mere kapacitet i retning mod Holland-England
(via Hoeck v. Holland), og som Nord-Ekspressen ikke
havde kapacitet til at deekke. Den nye ekspres blev
meget hurtigt populeer og matte, som det gjaldt for
Nord-Ekspressen, hurtigt udvides fra afsendelse 3
gange ugentligt til dagligt i sommeren 1947. Toget
medforte gennemgdende sove- og siddevogne til
Amsterdam og Hoeck van Holland, men ogsa
gennemgdende siddevogn til Paris, der nu var godt
daekket ind.

Skandinavien - Schweiz - Ekspressen

Pa grund af den store publikumsinteresse for Nord-
Ekspressens gennemgdende vogne til Basel, kunne
Statsbanerne i sommeren 1948 introducere sin 4.
internationale ekspres, der debtes Skandinavien-
Schweiz-Ekspressen. Nu var der "gdet hul pa bylden”,
de rejsende ville sydpa. Behovet for en direkte
forbindelse til Rom kunne hverken Nord- eller
Skandinavien ekspressen daekke i ensket omfang.
Den nye ekspres skulle dekke fra Stockholm over
Kgbenhavn via Hamburg til Basel og Zirich.
Ekspressen betegnedes fra maj 1949 som
Skandinavien-Schweiz-Italien Ekspres og fra 1950
blot som Skandinavien-Italien Ekspres.
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Skematisk oversigt over de Internationale forbindelser 1948”:
1348

Esbjerg

* ® Kbh. Stockholm

* Harwich Padborg

Oostende

Hamburg
Hoek v. Holland Altona
Q Kéln Frankfurt
Q/Liege -Skandinavien Ekspres
! -Schweiz Ekspres

Paris -Englaenderen

Nord
Sovevognsforbindelserne er
markeret med stiplede linjer.

1948

Nord Ekspressen medforte gennemgdende vogne til:

Sovevogne: Stockholm - Paris
Stockholm - Basel (1946-48)
Keobenhavn - Oostende
Siddevogne: Kebenhavn - Oostende

Kebenhavn - Basel (1946-48)

Kebenhavn - Paris
Spisevogn: Nyborg - Bremen

Rejsegodsvogn Kebenhavn - Paris

Oven for et eksempel pa vogntyperne anvendelse i den "fine” Nord-Ekspres. Bemark, at direkte vogne til Basel,
opharer i 1948, da Schweiz-ekspressen kommer til.

At ekspresserne var populere og meget benyttede vidner DSB’s opgorelse for den daglige benyttelse i mdnederne
juli - september af de tre ekspresser, der fandtes i 1947:

1947 Skandinavien- Engleenderen
Ekspres
Mod Fra Kbh. Mod Fra Kbh. Mod Fra
Kbh. Kbh. Kbh. Kbh.
Juli 195 174 287 200 190 174
August 194 176 299 273 187 167
September 157 170 127 169 174 151

Og DSB var da ogsd meget optimistiske ved den indledende periodes afslutning. Man forudsa et stort
udviklingspotentiale gennem en vedholdende udvikling i publikums bevidsthed og anvendelse af ekspresserne. Det
var klart opfattelsen, at 50’ener vil bringe flere ekspresser frem pd DSB’s tilbudspalette. Og det kom til at holde stik,
selvom 50’erne ikke ligefrem stod for skonomisk opsving. Det matte vente til det efterfolgende arti.

2 Det bgr naevnes, at den skematiske fremstilling er inspireret af “Vingehjulets” fremstilling i nr. 14, 25. april 5. argang 1948.



Sovevognene var hurtigt blevet meget populere at
benytte. Men, da DSB ikke selv havde den vogntype i
sin bestand, havde DSB i 1948 indgdet en 25 &rig
aftale med det internationale sovevognsselskab
CIWL, om leverancer af sddanne vogne. DSB havde i
ovrigt indgdet sin forste samarbejdsaftale med
selskabet helt tilbage i 1907. Det samme gjaldt 1dn af
spisevogne.

Her fik DSB jo ret hurtigt sine egne i form af litra
CAR allerede 51. Men det til trods fortsatte CIWL
med at levere spisevogne til Nord Ekspres helt op til
begyndelsen af 60'erne. Det var i @vrigt
sovevognskondukterens opgave ved ankomst til
Hamburg at opgere hvor mange passagerer, der stod
af der og hvor mange, der skulle med indtil
Kgbenhavn, sd denne liste kunne telegraferes ud til
de nordiske hovedstader, sa de ledige sovepladser fra
Kebenhavn og til Oslo og Stockholm kunne bookes af
interesserede, sd antallet af tomme senge kunne
minimeres.

Roma Termini. 1874. Arkiv.: FS.

Om spisevognene var der i gvrigt det forhold, at der
under hele turen maétte skiftes sortiment, da de
internationale aftale sagde folgende: "Principielt er
det sdledes, at der under korsel i et land kun ma
serveres varer, som er indkegbt (og altsa fortoldet) i
dette land”.

Det betod, at Nord Ekspres mdtte samme spisevogn
have fire forskellige forsyninger med ombord, hvoraf
de tre matte opbevares i toldafliste rum. S&
toldembedsmend matte ombord pa toget for at lase
op til det land, man kom til, og aflase for det land
man forlod!?

Prisen (gebyret) for en 3. kl. soveplads i Nord
Ekspres i 1955: kr. 70.90 oveni billetprisen. Det har
veret dyrt! DSB forsegte flere gange at fa forhandlet
priserne lidt ned, men det var en vanskelig opgave
sammen med et storre antal banetjenester, der alle
gerne ville tjene pd den service.

Udviklingen 1950 til 1953.

Aret 1950
I 1950 lgb udlandstrafikken fortsat via Nyborg og
Padborg. Skandinavien - Schweiz - Ekspressen

skiftede navn til Skandinavien - Italien — Ekspressen.
Og det var pa de tider, da iseer Rom begyndte at
trekke som turistmal. Om det var inspireret af, at
Rom var det tidligere kongepars yndlingsferiemal,
skal veere usagt, men trangen til at opleve Rom var
reel.

® Vingehjulet nr. 18 1955.



Opsummeret havde DSB uaendret folgende faste grundbestanddelene i DSB’s udlandsforbindelses

udlandsforbindelser fra Kebenhavn via Nyborg og tilbud.:
Padborg, gennem flere ar udgjorde
Ekspressens navn Tognummer Destinationer (Oktober 1953)
Nord-Ekspres Tog 35, 36 Paris. E 500
Skandinavien-Italien-Ekspres Tog 45, 46 Via Wien, Basel og Chur til Rom. E 500
Skandinavien-Holland-Ekspres | Tog 13, 14 Amsterdam. P 300
Engleenderen Tog 64, Esbjerg, Harwich, London Mo

Hertil kom et antal af, hvad DSB betegnede som
dubleringstog, som ekstratogene indledningsvis
betegnedes. Senere  blev  disse  betegnet
supplementstog®, og den betegnelse holdt sig
fremover. Disse supplementstog kerte med ekstra
gennemgadende sove- og siddevogne mellem Nyborg
og udlandet’. De korte kun i sommerperioden fra juni
til september, hvor de dublerede de oven for anfarte
ekspresser.

Aret 1951

[ forbindelse med sommerkereplanens ikrafttreeden
d. 20. maj 1951 indlagdes en ny udlandsforbindelse,
der sluttede sig til. Det var nattogsforbindelsen
Kgbenhavn-Hamburg:

) Hamburg-Ekspres, Tog 75, 76.

Ekspressen, der fra starten af var et nattog, forlod
Kebenhavn H Kkl. 19.30 og ankom til Hamburg -
Altona neeste dag 10.01, sd keretiderne var lange i den
forste tid. Ved ankomsten fra Nyborg til Fredericia
kobledes en WL til Altona pd. Vognen var kommet
fra Aarhus med tog 976. Returlgbet forlod Hamburg
kl. 23.20 med ankomst Kebenhavn H naeste dag kl.
10.03. Ekspressen havde fra Hamburg forbindelse
med Miinchen, Genova og Rom via Basel. Dog var der
kun gennemgdende sovevogne (1., 2. og 3. kl.) fra
Genova-Hamburg-Kgbenhavn. Fra de avrige:
Miinchen og Rom via Basel var der gennemgdaende
siddevogne. Det anfores, at ekspressen ogsd havde
gode forbindelser til Belgien og Frankrig °.
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”Hambur Altona” i gamle dage. Bah.nhofbilder.de

“DsB arsberetninger anvender to udtryk med den
samme mening: Assistancetog og supplementstog. Her
anvendes supplementstog stringent.

> Kilde: DSBs arsberetning for tiden 1ste april 1950 til
31te marts 1951.

® Kilde: DSBs arsberetning for tiden 1. april 1951 til 31.
marts 1952

Ved returlgbet fra Hamburg afkobledes i Fredericia
en WL fra Altona, der kobledes pé tog 95.”

I sommerperioden fra 9/6 til 9/9 indsattes et
supplementstog til Hamburg med afgang fra
Kgbenhavn H kl. 10.50 med ankomst til Hamburg kl.
2117 altsd samme dag. Returleb Hamburg kl. 09.12
med ankomst Kgbenhavn H. kl. 20.10. Det medforte
gennemgdende siddevogne (alle kl.). Der opndedes
forbindelse til Paris, Basel, Milano og Miinchen.

I forbindelse med samme sommerkereplan omlagdes
Skandinavien-Holland-Ekspres til dagtog (og gav
plads til Hamburg-Ekspres indtil NWE indsattes aret
efter) og fremskyndedes, sa det forlod Kgbenhavn kl.
06.00, mod tidligere 22.33, og ankom til Amsterdam
kl. 22.38, mod tidligere 19.50 efterfolgende dag. Det
betgd, at der nu kun var én nats rejse til London mod
tidligere to.

Dernaest anfores det, at fra Gedser — Grossenbrode
overfartens 3dbning den 15/7, leb der dagligt et
hurtigtog til Hamburg: Kebenhavn H af kl. o07.00,
Hamburg an. 17.07. Returleb Hamburg af. 11.26,
Kgbenhavn H an. 20.45.

Englenderen:

Ved kereplanskiftet blev "Engleenderen” indsat med
et nyt og storre diesel-motortog bestdende af 7 vogne
heraf én spisevogn. Toget blev fremskyndet sa
passagererne ankom til London ca. en time tidligere.
Toget kortes 6 gange ugentligt i perioden 19/6 - 15/9,
udenfor 4 gange ugentligt i hver retning.

Pa grund af en meget anstrengt
brendselsforsyningssituation i  vinteren 1951
indskrenkedes korslen efter 27/10 til 2 gange
ugentligt.

[/ _/ - ;-
"Liverpool Street Station”1959.

7 Kilde: Togplan 6, maj 1953.
8 Som ovenfor.



Aret 1952

Dette ar blev DSB forudsigelser om endnu flere
ekspresser indfriet, da der i forbindelse med
sommerkgreplanens sommerferieperiode fra 15/6
indsattes et nyt tog. Det var Nord-West-Ekspres. Der
var 80 rejsende med pd den forste afgang fra
Kgbenhavn:

o Nord-West-Ekspres, tog 71,72
(supplementstog for Skandinavien-Holland-
Ekspressen):

Det er interessant at bemaerke sig, at ekspressen ikke
indledtes ved den danske sommerkgreplans
begyndelse, men den svenske! Hvilket i hgj grad
sandsynliggar, at ekspressens etablering er sket efter
et svensk/norsk pres for en bedre forbindelse til
England. Norge og Sverige havde angiveligt ikke
veret helt tilfredse med den service som
Skandinavien-Holland-Ekspressen havde kunnet
levere til det engelske omrdde. At den ikke var
specielt god erkender DSB da ogsa selv i teksten, der
beskriver den nye ekspres®.

Den korte mellem Kebenhavn H og Amsterdam CS,
og der opndedes forbindelse til toget fra Oslo og
Stockholm via Skandiapilen. Tiderne var sdledes:

Oslo af. 07.41, 4 an.22.50
Stockholm af. 07.25 an. 23.30
Kobenhavn H af. 17.50 an. 12.40
Hamburg af. 03.03 af. 03.20
Amsterdam CSaf.  10.10 af. 20.03
Hoeck v. Holland an. 10.45 af. 19.30

Liverpool ST an. 2034 | af. 09.33
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"Liverpool Street Station”

Toget kortes i ovrigt som motortog mellem
Kgbenhavn og Fredericia, hvorfra det forte
gennemgdende siddevogne, 1., 2. og 3 kl. og
tilsvarende for sovevognene til Hoeck v. Holland.
Motortoget fra Kebenhavn havde oprangeringen:
Mo-Ac-Av-Mo.

Til supplering af de faste udlandsforbindelser

indsattes dagligt i ferietiden 7/6 - 13/9 ud over Nord-

West-Ekspres yderligere to supplementstog:

. Paris-Ekspres, tog 47, 48 der var
supplementstog for Nord Ekspres.

% »Vingehjulet” 9. drgang nr. 7, forsiden.

o Basel-Ekspres, tog 43,44 der var
supplementstog for Skandinavien Italien
Ekspres.

Paris-Ekspres

Om denne skal det bemerkes, at toget fra
Kgbenhavn til Fredericia lgb under betegnelsen tog
47. Men i Fredericia kobles ekspressens vogne pa tog
960, der kommer fra Frederikshavn, og ekspressen
fortsetter mod Padborg som en del af tog 960. Der er
tale om to vogne til Ostende (en 1,2,3 klasses vogn og
en WL) og resten til Paris heraf én WR og tre stk.
WL. Det skal bemerkes, at i det store udland
betegnedes den Paris-Skandinavien Ekspressen.

Paris "Gare du Nord”

Kereplanstiderne for Paris-Ekspres var i ovrigt:
Kgbenhavn H af. 10.35 og Paris N an. 15.37 neeste dag.
Returlgb Paris N. af. 16.25 og Kgbenhavn H. an. 19.30
efterfolgende dag. Toget havde 4 faste gennemgdende
siddevogne, sovevogne efter behov samt spisevogn
mellem Nyborg og Hamburg. I sommerperioden
udvidedes toget med 1., 2., 3, kl. vogne, der fortsatte
til Wien (ankomst 18.35). Som noget nyt indsattes en
tili Rom gennemgdende 1., 2. klassesvogn med
couchettes (liggevogn).

Returlgbet indgik i tog 945 Padborg-Frederikshavn,
hvor toget deltes i Fredericia og tog 48, Paris-
Ekspres delen, fortsatte mod Kebenhavn."”

Basel-Ekspres

Fra Basel var der videreforbindelse til Rom, og i
Hamburg var der tilslutning til den nye Alpen-
Ekspres, der kerte via Miinchen - Brenner - Ostrig
og videre til Norditalien og Rom.

Koreplanen var Kebenhavn af. 10.35, Basel SBB an.
11.23 naeste dag, og Basel SBB af. 19.00, Kebenhavn H
an. 20.53 folgende dag.

De to tog kertes som ét tog i retning fra Kebenhavn
til Korser, hvor toget overfortes med samme feerge
som Skandinavien-Italien-Ekspres. 1 retning mod
Kgbenhavn overfortes Paris-Ekspres sammen med
Nord-Ekspres og Basel-Ekspres sammen med
Skandinavien-Italien-Ekspres.

0 Kilde: Togplan 6, maj 1953.



Bemaerkninger til vinterkereplanen af 5. oktober
1952 er, at den nye Nord-West-Ekspres blev
inddraget i det trafiksvage vinterhalvar.
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Skandiapilen, der havde tilslutning til Nord-West-
Ekspres, fortsatte dog som dagligt tog mellem
Kgbenhavn og Oslo.

Og et hurtigt grafisk overblik over de internationale
forbindelser, som de tog sig ud i 1952:

Oslo
* Esbjerg
London -
' Via Koh.H || stockholm
Padborg
* Forbindelser til:
Harwich  Hoek v. Holland
Hamburg England: Englzenderen
Bruxelles
O Holland og England: SHE og NWE
Belgien og Paris:
Oostende Bstrig Basel og Rom: SIE (via St. Gotthard)
O Basel og BA (via Brenner).
- Hamburg:
Paris Nord
Rom (De understregede supplementstog kun
i sommerkgreplanperioden.)
Aret 1953

Det var dret, hvor DSB pralede en smule over, at
Nord-Ekspressen var Europas mest benyttede
internationale forbindelse. Det var i 1953, at
Nordpilen blev indsat fra Frederikshavn-Hamburg,
som en slags kompensation til de jydske rejsende for
de igangvarende omlaegninger.

Bortset fra tilfgjelsen af Nordpilen var antal og
destinationer for savel hoved- som
supplementsforbindelserne de samme som for aret
for med folgende bemeerkninger:

Nordpilen NORG9%0,

Nordpilen, d a f e Al
ordpilen, der ogsa var et a Weishg | GOaon,

DSB prestigetog for det N Ay

jydske publikum, indsattes
for forste gang efter krigen
fra sommerkgreplanen
1953. Toget, der var et
dagtog, lgb bade sommer

LEN

og vinter fra Frederikshavn DANNARK . JEONTINENTED
til Hamburg  Altona.

Nordpilen forlod ™.
Frederikshavn Kkl. 11:40 med Ry

ankomst til Hamburg 21:00 *,‘_lf_.:sg&‘._ .

- sd det tog sin tid.
Paris ekspres og Nordpilen var samkgrende mellem
Fredericia og Hamburg dette ar.

Alpen ekspres var blevet forlenget fra Hamburg til
Kebenhavn efter tidligere at have veeret tilsluttet
Skandinavien-Italien-Ekspressen (SIE) i Hannover.
Derefter dagligt med to gennemgdende vogne fra
Kgbenhavn kl. 11.20. Returlgbet ankomst 19.45 til
Kegbenhavn. Kunderne brokkede sig vist lidt over, at
der ikke var flere gennemgdende vogne i ekspressen,

men DSB affeerdigede kritikken med
kapacitetsproblemer. Det var sddan set reelt nok,
men sagen var, at DSB prioriterede “sin egen” SIE
hojere end AE, hvorfor dennes 10 vogne kunne
overfores med fergen.

Folgende ekspresser fremfortes i 1953 via Padborg:
- Nord-Ekspres (NE)

- Paris-Ekspres (PE)

- Basel-Ekspres (BA)

- Hamburg Ekspres (HE)

- Skandinavien-Holland-Ekspres (SHE)

- Nord-West-Ekspres (NWE) og

- Nordpilen (NP)

Det var aret, hvor omlaegningerne af forbindelser fra
at gd via Padborg til i stedet at overfores af feergerne
pa Gedser-Grossenbrode begyndte. Det medforte, at
Skandinavien-Italien-Ekspressen og Alpen
ekspres tilknyttedes overfarten i begge retninger fra
sommerkgreplanens  ikrafttreeden d. 17. maj.
Forudseatningen herfor var indseettelsen af den nye
tyske faerge “Deutschland”, hvilket gav den
ngdvendige kapacitetsforggelse. Til sammenligning
kan naevnes, at medens ruten kunne overfore 75.118
rejsende i de tre sommermadneder i 1952, kunne dette
tal eges til 185.000 rejsende i samme tre maneder i
1953. Altsd mere end en fordobling. DSB udnavnte da
ogsd 1 begejstrede vendinger ruten til den
betydningsfulde faktor i afviklingen af trafikken
mellem de nordiske lande (herunder Finland) og det
vesteuropaiske kontinent.



Det hgrer med til historien, at de Svenske Jernbaner
samme ar etablerede faergeruten Trelleborg-
Travemiinde. Konkurrencen pa Ostersgen var
begyndt. Man neevner da ogsd, at DSB har fargen
"Kong Frederik” under bygning pa Helsingor
skibsveerft og at man fra sommeren 1954 agter at
indsette fergen "Dronning Ingrid”, fra Storebaelt
overfarten, pa ruten! S§ man er klar til at samle den

svenske handske op, selvom man ikke lige udtrykker
det pa den made i Vingehjulet.

Umiddelbart kunne det ligne en svakkelse af
storebaltsoverfarten, men det var det jevnfer de i
indledningen neevnte forhold ikke. Naermest
tveertimod. For da kapaciteten kunne gges i "syd” ved
at overfgre udlandsekspresserne dér, sa blev der mere
plads i "vest”, og godsforsendelserne kunne afsendes
uden flaskehalsproblemer.

DSB opstiller i 1953 et interessant fremadrettet regnskab op for kapaciteten pa Gedser-Grossenbrode overfarten:

Sommerperioden 1953: Storebeelt:

I alt

Gedser-Grossenbrode: 1 farge a tre spor a 2 ture
1 faerge a to spor a 1 tur

I alt

Total kapacitet for de to lejer:

Sommerperioden 1954:  Storebeelt:

I alt

Gedser-Grossenbrode: 2 farge a tre spor a 3 ture
1 feerge a to spor a 1 tur

I alt

5 feerger a tre spor a 5 ture
1feerge a to spor a 5 ture

4 ferger a tre spor a 5 ture
2 faerger a to spor a 5 ture

75 faergespor
10 feergespor
85 feergespor

6 feergespor
2 feergespor
8 feergespor
93 fargespor

60 fergespor
20 feergespor
8o faergespor

18 feergespor
2 feergespor
20 feergespor

Total kapacitet for de to lejder: 100 feergespor

Man beregner i den forbindelse, at en overflytning af
3 internationale tog til Gedser-Grossenbrode
overfarten frigeres mindst 3 fergespor. SIE var den
forste fra 1953, men DSB planlagde ogsd at overfore
HE og NWE. Terminen for disse og andre var
sommerkereplanens ikrafttreeden 1954. I samme
periode paregnedes Skandinavien-Holland-
Ekspres (indledningsvist) og Basel-Ekspres overfort
fra Storebelt. Alpen Ekspres, Adria Ekspres og
Kobenhavn-Ekspressen (der var under planlaegning
til sommerkgreplanen 1954) ville blive overfert via
Gedser-Grossenbrode.

Adria Ekspres fremfortes som en del af Hamburg-
Ekspres indtil Liibeck, hvor de gennemgaende vogne
fra Kobenhavn tilkobledes de tyske dele af
ekspressen til den jugoslaviske adriaterhavskyst ved
bla. byerne Rijeka og Split.

Skandinavien-Holland-Ekspres  overforsel  til
Gedser i 1954 lod vente pa sig, fordi det pd den
Europeaiske kereplanskonference i efterdret 53 blev
besluttet at fastholde ekspressen via Padborg
grundet dens store succes via Fredericia. DSB arbejde
sd med planer om en ny via Gedser kommende SHE,
der skulle medes med den jydske del i Hamborg.

Englenderen

Fortsatte ueendret i sit leb. Oprangeringen i oktober
1953 var: MOK - AD/AY - CAR - AV - MO

Specielt om Gedser-Grossenbrode

Det var i ‘51, det startede. Overfarten blev etableret
pr. 15. juli d.a. efter aftale mellem DB og DSB, og den
skulle servicere bdde jernbane og biltrafik fra hele
Skandinavien og det nordlige Tyskland, og for
togenes vedkommende tillige de sydeuropaiske
lande. Godstrafikken kom forst med fra efterdret 51
grundet ferdiggorelsen af sporarbejder pd den tyske
side. I gvrigt blev godstrafikken aldrig det store "hit”
her. DSB’s tal viste det tydeligt: I driftsdret 54/55
overfortes  18.350  godsvogne pda  Gedser-
Grossenbrode, hvorimod der i samme tidsrum pa
storebaltsoverfarten overfartes 350.000 stk.
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Oprangeringer 1953

Tabel over traekkraften for udvalgte ekspresser i sommeren 1953:

Eksempler pa maskinlgb for de internationale ekspresser
Ekspressens Navn Tognr Streekning Mask. MDT Bem.
Nord Ekspres 35 Ngf - Fa - Pa E, Tur 30 Ar
36 Pa - Fa - Ngf E, Tur 30 Ar Skifter E i Fa
Nordpilen 960 Fh - Ar-Fa P, tur 35 Ar Skifter P i Ar
Fa - Pa E, tur 30 Ar
945 Som for 960, blot omvendt
Basel Ekspres 43,44 Ngf - Fa - Ngf R, tur 2 Ng
43,44 Fa-Pa-Fa R, Pa
Hamburg Ekspres 75,76 Ngf - Fa - Ngf R Ng (E, Ar aflgse i tog
76)
75,76 Fa-Pa-Fa R Pa

Nordpilen, hgjsason, Ar-Pa: Mask -

CME.

De orange dele er Paris Ekspres, der kom med tog
47 fra Ng. Resten fra Fh. (Understregning leber til
Wien, merk-orange Bc til Lyon (Ventimiglia). De bla
til Fa).

Som man ser, kunne oprangeringerne vare ganske
komplicerede og kreevede megen planlegning for at
fa vognene rigtigt ind i lobet sd rangeringer rundt om
pa stationerne minimeredes.

Aret 1954

Det var det store ar for iveerkseettelsen af DSB’s
ambitioner om en aflastning af Storebeltsoverfarten
og forbedringer af de internationale ekspressers lob
gennem omlagninger i den sydgdende udlandstrafik.
Sterstedelen af den flyttedes fra at ga via Padborg og
over til Gedser - Grossenbrode overfarten ved
sommerkgreplanens ikrafttreeden i 1954.

Det var i 1954, at DB indsatte "Kebenhavn Express”,
der kortes med tysk materiel i form af et
trevognslyntog VT 12, der rummede 224 passagerer pad
IT og III klasse. Det var et hurtigt tog med blot 7

OMJK.

- Cc-AV -Cc-AV - CAR -

timers rejsetid mellem Kgbenhavn og Hamborg.
Kereplanen var Hamborg af kl. 0626 med ankomst
Kebenhavn kl. 1330. Senere pa eftermiddagen afgang
fra Kebenhavn kl. 1510 og ankomst Hamborg kl. 2219.
Toget var en udligning for Nordpilen, der fremfortes
med dansk materiel.

DSB anfgrer om toget, at man med dette far gode
muligheder for at konkurrere med flyforbindelserne.
Det gar dels pa tiden, der nu er skdret ned til 7 timer
dels pa prisen der for en dobbeltbillet 3. ki
vedkommende andrager kr. 94,70 holdt op imod
flybilletten, der kostede kr. 256-, altsa peent under det
halve!

Et "nyt” tog - supplementstog - planlegges til
sommeren 54. Det er en jydsk/fynsk gren af SHE,
som DSB gerne vil have med i planlgbene af hensyn
til de jydske kunder. Det var tanken, at den skulle
afgd fra Nyborg 0ogos med ankomst til Hamborg 1543,
hvor den medes med det sjellandske afsnit, der
ankommer fra Kebenhavn kl. 1607. det er dette afsnit,
der fortsaetter til Holland.

]
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Oslo

Esbjerg
w o

London

Harwich * Amsterdam

Padborg

Hoek v. Holland

Hamburg
Bruxelles | © |
Basel .MUnchen
Oostende
(:) Via Via Split mfl.
Paris Nord
Rom
Aret 1955

Indseettelsen af feergen Kong Frederik

Den helt store begivenhed dette ar var
faerdiggerelsen af den nye feerge Kong Frederik d. IX.

Fergen var kontraheret d. 17. oktober 1952 ved
Helsingor skibsveerft og leb af stablen d. 19. august
1954. Fergen debtes af prinsesse Anne Marie. Den
forste provetur gennemfortes 13. december, hvor
fergen opndede en fart pa 18 knob. Skumsprejt i
haret. Dakket var godt 115 m. langt og 17 m. bredt.
Fargen tog togvogne ombord fra forenden i Gedser
og fra bagende i Grossenbrode. Se historien bag dette
feenomen i indledningen.

Fargen blev overtaget af DSB ved et ceremoniel med
generaldirektor Terkelsen i spidsen d. 18. december.
Terkelsen udtalte ved den lejlighed (forkortet): "Vi er
helt klar over, at Gedser - Grossenbrode ikke er den
ideelle rute over stersgen. Derfor arbejder vi da
ogsd fra begge sider pa de problemer, vel af
okonomisk art, der knytter sig til "Fugleflugtslinjens”
virkeliggorelse”. Derfor var det forst tidligt i 1955, at
feergen kunne indseettes i en reguleer driftsplan. Men,
det var pa den tid, hvor DSB, stettet af DB, for alvor
begyndte at presse pa for at fa etableret den gnskede
rute Redby - Puttgarten.

Aret efter foreslog man en bro over Femern Belt !

Vi kan nu sammenfatte, at der i perioden fra 53 - 55
er sket en betydelig udvikling i den internationale
togafviklingen, samt omlaegninger af ruterne for de
sydgdende ekspresser bort fra Jylland/Fyn/Padborg
til Gedser - Grossenbrode, hvilket medferte store
besparelser i karetiderne (der kunne spares 3% time i
hver retning) til og fra Koebenhavn. Men,
omlaegninger var ogsa et udtryk for et meget
betydeligt fokus pa Kebenhavn vaek fra Jylland,

Koh.H | | Stockholm

Frederikshavn

Libeck
[ ]

Forbindelser til:

England: Englenderen

Holland og England: SHE - NWE
Belgien og Paris:

Basel og Rom: SIE — BA og AE
Hamburg: NP

Balkan: ADE

(De understregede
supplementstog kun i
sommerkgreplanperioden.)

hvilket DSB godt var klar over. Men, DSB matte jo
ogsd tage hensyn til, at Danmark, for mange af
ekspressernes passagerer, blot var ét transitland
blandt flere, og at langt den overvejende del af de
udenlandske passagerer, der havde Danmark som
rejsemadl, skulle til Kebenhavn og ikke Hjorring.

Saledes kan det opgores:
Via Gedser - Grossenbrode, hele aret:
¢ Skandinavien Italien Ekspres
e Skandinavien Holland Ekspres
e Hamburg Ekspres

I sommerperioden:

¢ Skandinavien Paris Ekspres
e Nord West Ekspres

¢ Basel - Ekspres.

Herudover de nye ekspresser:
. Alpen Ekspres (nu til Kgbenhavn)
) Adria Ekspres i form af gennemgdende
vogne til Split i Jugoslavien.
o Kobenhavn Ekspres til Hamburg.

Via Padborg: Her fortsatte
o Nord Ekspres
¢ Nordpilen
e Hamburg Ekspres (kun i vinterperioden)
e Skandinavien Holland Ekspres (kun i
vinterperioden).

Bemeerkninger til sommerkereplanen maj 1955:



Nord Ekspres kunne fremfegres én time hurtigere
efter indseettelse af MY som traekkraft.

Bemeerkninger til vinterkereplanen af oktober
1955:

Nord West Ekspres inddrages. Alpen Ekspres korte
kun igennem til Kebenhavn i forbindelse med
pasken, men igen til Kebenhavn fra 18/5 1956.
Skandinavien Holland Ekspres og Hamburg
Ekspres blev begge i vinteren 55, og lighed med
vinteren 54, omlagt til at kere via Padborg.

Englenderen 1955:

Det har sikkert veret frygten for isvintre, der har
medfort omlaegningerne via Padborg. For sa vidt
angar Alpen Ekspres, er der tale om den ekspres,
som DB begyndte at indsatte tilbage i 1952. S& der
ma dbenbart have veret en sadan stigning i antallet
af danske togrejsende til det sydlige udland, at DB
har kunnet overtales til at forlenge denne indtil
Kebenhavn H. Men, der kan naturligvis have veeret
andre forklaringer, som udligninger de to
myndigheder imellem eller noget helt tredje.

Det ar indlaegges et ny plan for forbindelsen mellem Esbjerg-Harwich, saledes:

Kgbenhavn H af. 11.45
London, Liverpool st, af. 15.05

London, Liverpool station, an.
Kobenhavn H an.

15.01 n. dag.
19.07 n. dag.

I hgjsasonen (16/6-20/9) var der endvidere forbindelse til direkte skib til Newcastle:

Kebenhavn H af (Sen- og tor) 11.45
Newcastle af. (Tir og ler) 13.30
Oprangering for tog 13 i 1955:

Newcastle, an.
Kgbenhavn H an. 21.28 n. dag.

18.00 n. dag.

MY - CB - AV - CAR (alle til Padborg) - DB C4ii-30pkp - DB Pw4ii - DB A4iimg - DB B4iimg - DB B4iimg (alle til

Hamburg).
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MK 677 /| FK 678 med bddtoget "Engleenderen”i 1951.
Vognklasseinddelingen

Pa den europeiske kereplanskonference i oktober
1955 blev det besluttet at @ndre
vognklasseinddelingen fra  sommerkgrerplanens
ikrafttreeden d. 3. juni 1956, sdledes at den
internationale 1. klasse faldt bort, hvilket medforte, at
de to tilbageveerende klasser blev loftet et trin op. 3.
klasse var sdledes nominelt borte, men ikke fysisk.
Det var den internationale 1. klasse, der forsvandt.
Arsagerne hertil skyldtes isar to forhold. Det ene var,
at den internationale 1. klasse var sjeldent benyttet,
og det andet, at de to gvrige klasser havde
gennemgaet store forbedringer. P4 DSB side havde
man eksempelvis indfert forbedret kupeindretning
med de nye CC vogne sammen med AC vognene, der
jo var ganske komfortable. Omstillingerne gav lidt
problemer for SNCF og FS, da de to selskaber havde 8
pladser i kupeerne pa de 2. klassevogne, der nu blev
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ophgijet til 1. klasse; nu matte der kun vere 6 pladser.
Det gav nu ikke problemer for DSB, da AC/AV
vognene jo som bekendt var indrettet med 6 pladser
pr. kupe i forvejen. Den nye 2. klasse forblev indrettet
med plads til 8 passagerer.

Der var ogsd mindre justeringer for sovevognenes
vedkommende, men det var nok mest i opadgdende
retning pa prissiden. Man skulle nu virkelig dybt ned
i lommerne for at betale for en "et vaerelses” til et sted
hen i Europa.

1956

Dette ar fortsatte, hvor det gamle slap. Det samme
antal ekspresser, men med en fortsat positiv
udvikling i passagertallene. Lad os betragte nogle af
nogletallene  fra  DSB’s  bemaerkninger  til
driftsresultatet for regnskabsperioden 55/56.



Til og fra privatbanerne solgtes 1.3 mil. Billetter,
nogenlunde som tidligere, men til udlandet er der
solgt 2.5 mill eller 200.000 flere end aret for. Det vil
sige, at der nu solgtes naesten dobbelt s4 mange
billetter til udlandet, som til forbindelse med de
danske privatbaner. DSB beskriver, at det skyldes de
gode forbindelser, som lgber mellem Danmark og det
nordlige og sydlige udland.

DSB var altsd meget tilfreds med udviklingen i den
internationale trafik i disse dr.

Det hgrer ogsd med, at DSB i perioden ejede 24
feerger og skibe, der anvendtes pa et rutenet, der var
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300 km langt, hvorpd der blev sejlet 1.340.000 km
arligt. Man befordrede 10.6 mil. Passagerer, af hvilke
de fleste passerede Storebelt - ca. 4.7 mil. Helsingor-
Halsingborg overfarten kom lige efter med et
passagertal pd 3.5 mil. Gedser-Grossenbrode: 937.500
= en stigning pd 200.000 fra dret for.

Og sa ikke mere om det fra min side.

Jeg kunne godt have medtaget Europabussen som en
udlandsforbindelse, men det ville have vaeret at g for
vidt. Neea, det var banerne, det drejede sig om.

Oslo

London

Amsterdam

Padborg

Harwich *

Hoek v. Holland

Kbh. H Stockholm

Frederikshavn

Forbindelser til:

England: Englaenderen
Holland og England: SHE og NWE

Belgien og Paris:

Bruxelles O Hamburg
Basel @ Vinchen
Oostende O
Paris Nord Via Via
v
Rom Ancona

Basel og Rom: SIE og BA

Napoli

Eksempel pa oprangering i 1956:

Miinchen og Rom: AE og Miinchen
Hamburg:
Balkan: ADE

(De understregede Supplementstog
kun i sommerkgreplanperioden.)

Hamburg Ekspres, tog 75, 30/9 1956: MY - DB Bgiie35 - A4iie35 - WL - WL - DB Pw4ii - DSB DA.

Hurtig oversigt over ekspressernes feergeruter:

Ekspresser / ar 1950 | 1951

Skandinavien Italien Ekspres

Skandinavien Holland Ekspres

Nord Ekspres

Hamburg Ekspres

Nord West Ekspres

Paris Ekspres

Basel Ekspres

Kebenhavns Ekspres

Alpen Ekspres

Adria Ekspres

Nordpilen

Englenderen, Esbjerg/Harwich

Fig. 6. Via Padborg: [ Via Gedser-Grossenbrode: [N Sasonbestemte tog via Padborg: [ ]

Seesonbestemte tog via Gedser: [




KMK Leeserservice I sidste nummer viste jeg et foto af Hans Gerner
Preesenterer.: Christiansens model af HF godsvognen, jeg fortalte at

den var forhenvarende fiskevogn, litra ZF 500 o71 P.

. Vognen blev bygget 1 1924 af Wiimag fabrikken og
registreret ved DR som privatvogn 531 055 P I 1933

S l de 36. keobte Th. Pedersen i Kolding vognen og satte den i
drift som ZF 500 o71 P. I 1941 kebte DSB vognen,

ombyggede den til HF 38 ooo. I 1954 overgik vognen

M (0) d e l l en til specialvognparken.

Tegner.: Henning Orlowicz.
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Jorgen (Madsen) byggede for mange dr siden en model af HF 38 ooo. Desverre forsvandt vognen pd en udstilling for
neesten lige sd@ mange dr siden. Til oplysning for de yngre leesere, kan jeg forteelle at dengang i midt firserne gav
modelbyggerne den ogsd gas, med fine RP 25 hjul, fjeder puffer, etsede dele, Evergreen plastcard, fine messing profiler
og sd lige de super fine pdskrifter fra Pd Sporet — sd kom ikke her!

i
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Sdledes sd vognen ud i det virkelige liv, det er ogsd dettefoto, der har veeret grundlagfor bygning afvognen
Foto.: Poul Egon Clausen. Arkiv.: DMJK.

Sdledes endte vognen, den fik atter vinduer, i slutningen af sin karriere, jeg tror tilmed at vinduet i gavlen sidder i en
dor. Hedehusene. Foto.: Kjeld E. Jorgensen.



At male!

For lidt tid siden, besagte jeg en god kollega, Jargen.
Ud over at have samme job, deler vi modeltog som
passion og KAFFE! Under indtagelsen af denne drik,
faldt talen pa maling af modeltog, "du skal da lave en
malekasse” sagde han. 5 stykker Mdf plade eller
lignende, klappet sammen til en kasse, mal er efter
behov, ca. 60 X 60 X 60 cm. er nok meget passende,
for de flestes ensker.

Jorgens fine male-kasse, som man kan se bliver den
flittigt brugt.

Drejeskiven er meget simpel, et gammelt cykelnav,
fast monteret pa bunden, hvor der er boret et hul til
akslen (s& den kan dreje frit). @verst er der pa den
frie ende af akslen monteret en passende plade, til at
placere det der skal males pa - i dette tilfeelde er der
monteret fire braeeddebolte, til at baere eksempelvis
en vognkasse.

Her ses muffen og slange tydeligt.

P4 siderne og toppen, af kassen er de monteret
handtag (til kekkenlager / skuffer), s& man nemt kan
flytte rundt pd "boksen” (bunden er heevet lidt, for at
akslen kan ga fri af underlaget). P4 toppen er der
monteret en slangemuffe, fra emhette udsugning, en
slange fra samme kan forbindes til en udsugning
/ventilator - hvad man nu kan finde pa!

Inde i kassen er der monteret to 12 volt halogen
lamper, der serger for ordentlig lys.

Hvad man dog kan putte i malekassen, En dejlig MX fra Freja Modeltog - her i grundmalet stand.



Jorgen har brugt sin kasse flittigt og er meget glad for
den, jeg ma indremme at jeg foler mig kaldet til at
efterggre hans “kasse”. Som neevnt, sd er det ens
behov og lyster der bestemmer dimensionerne pd
malekassen.

En anden interessant betragtning, som vi snakkede
en del om, er at man absolut ikke behgver at bruge
formuer pad kompresser og sprgjtepistol, ifelge Jorgen
bliver resultatet ikke bedre af at stumperne koster en
"sommerlon”, den billige fra Biltema m.fl. gor det
efter hans mening lige sd godt og det gor ikke sa
ondt(i pengepungen), nar delene skal skiftes.

vorg
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Man kan ofte leere meget, nar man er ude til kaffe
tamtam, hos "lidelsesfeeller”.

Martins TDR vogn

Martin har anskaffet sig en TDR vogn, fra
Banetjenesten. Det er et bygges®t og bestar af
vognkasse, undervogn (bremsehus) m.m. i atset
nysglv, samt diverse laosdele, akselgafler, hjul,
paskrifter, Symoba koblinger o. lign. Godt gdet af
Martin - sddan at kaste sig ud denne nok lidt store
udfordring - for en forstegang bygning! Han skal fa
al den opbakning han ensker.

Det ser ikke ud af sd meget, som det ligger der, men det er et komplet byggeseet til en TDR vogn med bremsehus.
Ztsningerne er scerdeles fine og gor man sig umage, bliver resultatet med garanti fantastisk flot.

Engelske Hornby laver mange fine ting, lidt af det
kan ogsa bruges til danske modeltog, jeg er faldet
over deres virksomme Scharfenberg koblinger, der
bl.a. anvendes pa MA lyntoget. De se godt nok lidt
vel moderne ud, pa den anden side er de langt mere
realistiske end en Fleischmann Profi kortkobling. De

passer i NEM skakten.

—r—

De laver ogsa et set med fine reproduktioner af en
rigtig skruekobling (10 stk. i pakning), det ser ikke ud
til at man kan montere disse, uden at fa problemer
med almindelige koblinger - det md komme an pa en
prove og de kan i alle tilfeelde monteres der hvor der
ikke er monteret modelkobling.

Model railway coupler system Scharfenberg Item number: HC804o0.


http://www.hornbyinternational.com/en/couplers/2512-model-railway-coupler-system-scharfenberg.html

Sterste problem er tilsyneladende at finde en dansk
forhandler af Hornby.

I min sogen efter noget brugbart, i forbindelse med
Scarfenberg koblingerne, stodte jeg pa denne trad pa
sporskiftet.dk.: Scharfenberg kobling

Han har veeret i gang med dette projekt lidt for mig
og ved at folge de link han anviser, kan man se
resultatet af hans anstrengelser, den forhandler han
henviser til har nok varerne, men sender kun inden
for Tysklands graenser.

Set of 10 realistic metallic couplers
Item number: HC8053

Der er vel en del der kan huske det tyske firma M+D,
de lavede fine godslaster og adskillige varianter af
Klein Modellbahn godsvogne, disse var meget

eftertragtede og meget flot lavede. Op igennem
1990érne var der en voldsomt opblomstring i
interessen for korrekte godsvogne, i det meste af
Europa, Klein var en af de fabrikanter der kom med
pa belgen, fra starten. M+D var importgrer for Klein i
Tyskland og sd potentialet i at lave nummer og
paskrift varianter, sd der kom mange spaendende
vogne ud af det - desverre faldt interessen for
godsvogne, med tiden, en hel del. M+D var i lang tid
meget inaktive og Klein gav op, om det kun skyldes
afmatning i emnet, skal jeg ikke gere mig klog pa,
men op igennem det forste arti, af dette drhundrede,
er det forst i de senere dr at der er kommet gang i
godsvognene igen - nu med nye aktgrer. Stor var min
overraskelse da jeg erfarede at M+D har lavet en ny
hjemmeside. Det er stadig Klein godsvogne man
seelger, og som jeg forstar det, har man et storre lager
af diverse standard modeller og sartrykkene fra
dengang. Priserne er meget rimelige og de anbefaler
at man holder gje med siden jevnligt, da de hele
tiden leegger smd portioner af gammelt "nyt” ud, sd
det er maske nu man skal finde det der smuttede for

ar tilbage.: www.mudgmbh.de

M+D Sonderserie 087/1 DB Epoke III. Seette bestdr af 3 vogne, 2 Omm 37 og 1 Res 680, sidst neevnte er lesset med 3
meget store H jernprofiler og det to Omm 37 fungerer som beskyttelses vogne — pd hver sin side af Res 680 vognen.
Prisen for dette scet er 55 Eur excl. Porto. Og med de priser portoen holder, skal man nok bestille mere end en vogn.

Foto.: M+D.

Scet 087/2. Til komplettering af 087/1 sdledes at oprangeringen er Omm 37 + Res 680 + omm 37 + Res 680 + Omm 37.

sd jeg md hellere fa bestilt 087/2, da jeg har det forste scet!

Foto.: M+D.


http://www.sporskiftet.dk/forum/modeljernbaner/skala-h0/virksomme-scharfenberg-koblinger-centralkoblinger-i-model-bla-til-ma-l
http://www.hornbyinternational.com/en/couplers/2520-set-of-10-realistic-metallic-couplers.html
www.mudgmbh.de
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Vordingborg Station, forbilledefor vores "Sukkerkebing’, Jorgen er i gang med bygningen at stationsbygningen.

Postkort.
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Den anden side af Vordingborg station, med trappetdrn, perronspor og lidt af godssporene.

Foto.: Ukendt.
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Postkort fra 1911, af den “nye” stationsbygning i Korser, der gdr rygter om at "nogen” vil prove kreefter med denne
bygning til vores Korsborg Station. Desvcerre er der ikke plads til hele bygningen, i det toldafdelingen "forsvinder” ind i
muren Arkiv.: Korser lokalhistoriske arkiv.

Posthuset [d lige ved siden af stationen, denne smukke bygning bliver der ogsd plads til pd vores anleeg. Til venstre for
posthuset kan man se indgangen (huset) til tunnelen til perroner og Halvskov bydel - en detalje vi ligeledes vil
eftergore pd anlegget. Arkiv.: Korser lokalhistoriske arkiv.



ALLEZ AU SCANDINAVIE
PAR GROSSENBRODE-GEDSER

VOITURES DIRECTES - OU PAR LA ROUTE
CHEMINS DE FER DE L'ETAT DANOIS

Lidt update til LT.. dejlige artikel om Internationale forbindelser, til hojre Aage Rasmussen plakat fra 1946 og til
venstre, endnu en Aage Rasmussen plakat fra Gdbningen af Gedser — Grossenbrode overfarten i 1953.
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Nu til noget helt andet, langt fra internationale eksprestog — nemlig Langelandsbanen Sm 2 med IB 21? pd Rudkebing
havn. Hvad toget ikke har i storrelse og pragt, har det til gengceld i HYGGE! Foto.: Arne Kirkeby. Arkiv.: OMJK.
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OMB 1 i Brenderup, maskinen far sig en tdr over torsten, det md havet taget sin tid, med den bette vandpost. Lige som
sine sostre i det sydfynske, horer nr. 1 til de allersmukkeste damplokomotiver - overhovedet! De nordfynske godsvogne
var mork olivengren, en useedvanlig men meget flot farve til materiellet. Foto.: Arne Kirkeby. Arkiv.: OMJK.

B b RO = 2l ” ¥ SRR S
Nu gik der lidt sport i sagen, det her med internationale tog. Minsandten om ikke der dukkede endnu et foto op af
"Nordekspressen”. Vi er i Odense i 1958, forrest er WR 4247 (den er koblet pd i Nyborg), neeste vogn er fra SNCF A4B4
og en WL type y. Kokken er tilsyneladende ved at opsende bonner til de hajere magter! Det var ikke noget helt nemt
job, at lave mad i et kokken, pd storrelse med et "frimcerke”. Foto. Poul Egon Clausen. Arkiv.: DMJK.



% el

Andre end NFJ brugte gmn malmg til der deres godsvogne, i Belgien brugte man en mere klar gron pagodsvognene, det
kan man ikke se pd 298 702, her er malingen neesten slidt af vognkassen.
Billedet er taget i Odense af Poul Egon Clausen. Arkiv DMJK.

My 1101 med soertog mod ]ylland i Tomﬁefup, banen til Assens er sporet helt til hajre og lldt lcengere ude ses
udkerselssignalet. Det er ikke nemt at kende stedet i dag. Foto.: Arne Kirkeby. Arkiv.: OMJK.

LA eans

S A e,

it S T o S E M St e = ey v L SR S

S 735 pd Gb. Opstillet tllfotografermg, til en lille serie postkort med DSB Iokomotlver Foto.: DSB.
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M/S Esterbriigge af Hamburg i Nyborg havn 1961. Man er tydeligvis i gang med at laste eller losse skibet, i baggrunden
er et storre tog, trukket af to MP vogne, pd vej mod Nyborg H. Foto.: Arne Kirkeby. Arkiv.: OMJK.
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MA 460 i Frederikshavn, slutsignalerne er tendt og man er klar til afgang mod Kebenhavn. Gamle Frederikshavn
station var en herlig "gammeldags” station, bl.a. er den meget smalle perron 2 et levn fra stationens fodsel, det var helt
normalt dengang stationen blev anlagt og senere var der ikke plads til at gere perronen bredere - man kunne ganske
enkelt ikke undvcere det spor, det ville koste. Pd jernbanen.dk (klik pd link) er der en fabelagtig lang trdd om netop
Frederikshavn gamle station, startet af Carsten B. Thomsen, der vil eftergore denne i model! Trdden er en guldgrubbe

af foto og oplysninger. Foto.: Arne Kirkeby. Arkiv.: OMJK.
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http://www.jernbanen.dk/forum/index.php?id=13619
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JANUAR KVARTAL 2013.
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Onsdag 02. Januar Byggeaften i klubben. 16°° - 23°°
Onsdag 09. Januar Byggeaften i klubben. 16°° - 23°°
Onsdag 16. Januar Byggeaften i klubben. 16°° - 23°°
Onsdag 23. Januar Byggeaften i klubben. 16°° - 23°°
Onsdag 30. Januar Byggeaften i klubben. 16°° - 23°°

-00o0-
Onsdag 06. Februar Byggeaften i klubben. 16°° - 23°°
Lordag 09. Februar Ordincer Generalforsamling. n"’
Onsdag 13. Februar Byggeaften i klubben. 16°° - 23°°
Onsdag 20. Februar Byggeaften i klubben. 16°° - 23°°
Onsdag 27. Februar Byggeaften i klubben. 16°° - 23°°

-00o0-
Onsdag 06. Marts Byggeaften i klubben. 16°° - 23°°
Onsdag 13. Marts Byggeaften i klubben. 16°° - 23°°
Onsdag 20. Marts Byggeaften i klubben. 16°° - 23°°
Onsdag 27. Marts Kore/Byggeaften i klubben. 16°° - 23°°

Sidste Lordag i hver maned bygger vi, efter aftale, pa anlaegget.
1. onsdag i maneden laver kokken varm mad, af hensyn til maengden bedes i tilmelde til
Martin. Normal spisetid er kl. 18°°

Eksterne aktiviteter

Folg dette link.: www.my1287.dk her finder du Danmarks mest detaljerede oversigt, pa

(naesten) alt hvad der ror sig i vores hobby og nar du sa er pa hans side, sa er der masser
af andre spaendende emner, at fortabe sig i.

Spendende steder pa nettet

Der er masser af hjemmesider m.m. man kan fortabe
sig i, dem jeg har brugt mest forngjelig tid pa, vil jeg
linke til her.

Pa tyske stummis modellbahnforum er der en masse
spendende trade og jeg vil seerlig fremhaeve en, det
er modelbane af hgjeste karat, i hans trdd Palenberg
epoke Il Er der masser af god inspiration for
modelbygning og planlegning, han er samtidig en
habil fotograf.

Det svenske jarnvigs museum har sammen med
Trafikverket lavet en side www.samlingsportalen.se
her er der lagt i tusindvis af nye og gamle billeder af
svenske jernbaner og alt deres vaesen, der er faktisk
ogsa en stor meengde billeder, prov at sege pa DSB,
Képenhamn, ofte dukker der pludselig billeder af

dansk materiel, selv. om man ikke har sogt specifikt
pa danske steder - giv dig god tid der er mange
dejlige billeder og husk at man selvfolgelig skal soge
med svenske ord.

Et andet tysk forum med rigtig mange savle, savle
ting er www.buntbahn.de/modellbau/ det er for de
lidt sterre skalaer 1:1 til 1:32 med hovedvaegten lagt pa
1:22,5 (spor II) Det er serigse sager og der er masser af
dejlig modelbane at kigge p3, jeg har brugt meget tid
pa.: Feldbahnmodule mit Schiff Det er, for nu at sige
det mildt, en meget grundig mand, vi her kigger over
skulderen, selv om han har alverdens maskineri til
hjelp, sa er det helt utroligt - det han laver ogsad her
er der meget for os dedelige, at leere.



http://www.my1287.dk/
http://www.stummiforum.de/
http://www.stummiforum.de/viewtopic.php?f=51&t=81244
http://www.stummiforum.de/viewtopic.php?f=51&t=81244
file:///C:/Users/Flemming%20Kjær/Documents/Mosebanen/Nr.%2045/Ombrydning/www.samlingsportalen.se
file:///C:/Users/Flemming%20Kjær/Documents/Mosebanen/Nr.%2045/Ombrydning/www.buntbahn.de/modellbau/
http://www.buntbahn.de/modellbau/viewtopic.php?t=6691&start=0&postdays=0&postorder=asc&highlight=kopfsteinplaster

Felix Teamn.

Handlavede smaserie modeller
For eksempel DSB litra O

Skovgardsvej 5. 8310 Tranbjerg J.
Fax.: 86 29 99 34. - Mobil.: 40 54 34 09. - e-mail.: f.lekbo@mail.dk

Abningstider.: Man. 15%° — 20%. - Tors. 15°° — 18%. - Lor. 10*° — 13%,
Verkstedet.: Hverdage 13%° — 15%. Dog ikke onsdag

Se flere modeller pa.: www.felixteam.dk

Vi forer.: Hobby trade - Heljan - Rivarossi - NMJ - Epoke Modeller - Evergreen - Model Scene - Tillig
Heki - Witzel - Woodland - Esu - Lenz - Peco - Roco - Fleischmann - Kombimodell - Weinert - LS
Models - HK Modeller m.fl.

Mange byggedele - Egen produktion af Felix Modeller



mailto:f.lekbo@mail.dk
http://www.felixteam.dk/

